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Sammanfattning

Denna rapport ar resultatet av ett gemensamt/felles arbete mellan Trafikverket och
Jernbanedirektoratet. Rapportens huvudsyfte/hovedformal ar att svara pa de regeringsuppdrag som
den svenska och den norska regeringen gett myndigheterna. Uppdragen handlar om att beskriva
vilka mojligheter och forutsattningar som finns for att utveckla det befintliga jarnvagsstraket/den
eksisterende jernbanekorridoren mellan Oslo och Goéteborg, for att uppnad dkad kapacitet, forbattrad
tillganglighet och reducerade restider.

Jarnvagen mellan Oslo och Géteborg har begransad kapacitet, i synnerhet/saerlig pa de delar som ar
enkelspariga. Samtidigt ar efterfrdgan pa langvaga tagtrafik inte sd hég pa grund av att res- och
transporttider ar langa jamfért med pa vag. Anledningen ar att jarnvagen har en mindre rak dragning
an motorvagen och att tagens mojliga hastighet bitvis ar 1ag. Utredningen har darfor tittat pa vilka
mojliga trafikeringskoncept som kan 6ka tagtrafikens attraktivitet, i kombination med kapacitets-
hojande atgarder/tiltak i infrastrukturen.

Regiontagskonceptet - trimning och 6kad frekvens

Det forsta studerade konceptet benamns «regiontagskonceptet» och innebér en vidareutveckling av
den trafikstruktur som rader idag (2023). Denna struktur innebéar att &ndpunktsresandet mellan
Goteborg och Oslo betjanas av norska regiontdg som annars skulle ha vant i norska Halden.
Konceptet innebar en 6kad turtathet fran dagens fyra dubbelturer till sju. Genom trimningsatgarder/
forbedringstiltak i infrastrukturen kan robustheten uppratthallas och restiden Oslo-Gdéteborg kan
forkortas, trots att annan tagtrafik férvantas 6ka pa banan.

Godskonceptet - langre och snabbare godstag samt nya och férlangda moétesspar

«Regiontagskonceptet» kan vidareutvecklas for att ocksa skapa betydande forbattringar for
godstrafiken. Utredningen pekar pa att ett sddant «godskoncept» kan skapas via sankta transport-
kostnader, bland annat genom langre och snabbare godstag. Konceptet forutsatter ocksa att det ska
vara mojligt att kdra godstadg med sa korta transporttider som méjligt vid de tidpunkter pa dygnet som
marknaden efterfragar. Trafikstrukturen i godskonceptet skapar ett behov av ett antal nya
motesmojligheter for langa godstag, vilket kan skapas genom nya och férlangda motesstationer.

Koncept medel - delvis utbyggnad av dubbelspar

En fortsatt utveckling av banan med en hdgre ambitionsniva an i «godskonceptet» beskrivs i koncept
«medel». Detta koncept innebar en utbyggnad till dubbelspar pa de mest utnyttjade enkelspars-
strackorna. Eftersom stor kapacitet tillférs blir det da mojligt att betjdna andpunktsresandet med en
fjarrtagslinje i stallet for med dagens forlangda norska regiontag. Stora nyttor skapas ocksa for
godstransporter, och for 6vriga taglinjer (inom landerna) som trafikerar de tédnkta dubbelspars-
strackorna.

Koncept hog - komplett utbyggnad av dubbelspar

For att visa pa vad som kan uppnas med annu storre atgarder/tiltak har ocksa koncept «<nog»
analyserats. | detta koncept studeras forutsattningar for och effekter av en utbyggnad till dubbelspar
pa hela strackan. Resultaten for konceptet «<hég» har stérre osdkerhet jamfort med 6vriga koncept,
bland annat pa grund av att de fysiska forutsattningarna for flera av delstrackorna ar betydligt
mindre val utredda.
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Koncepten innebér en utveckling av turtithet, res- och transporttider

Koncepten sammanfattas i foljande tabell, dar referensalternativet beskriver en framtida situation
dar nu pagaende utbyggnader har slutforts:

Antal Restid Antal godstag |Transporttid
Konceot persontag persontag Gbg-0Oslo godstag Gbg-
P Gbg-Oslo  |Gbg-Oslo  |(dubbelturer) |Oslo
(dubbelturer)
Nulage 4 3:32 4 Cirka 7:00
Referensalternativ 4 3:34 5 6:04
Regontggskoncept 7 3:24 5 6:13
- trimning
Godskoncept
- nya och langre 7 3:24 8* 5:02
motesspar
Koncept medel . « .
- delvis nytt dubbelspar 2 S0 e Ans
Koncept hog . * .
- komplett dubbelspar 12 2:15 8 3:36

* Baserat pa langre och tyngre tag (motsvarar cirka 12 dubbelturer med langder och vikter enligt

Ovriga koncept)

Forkortade restider och transporttider ger fler resenarer och mer gods pa jarnvag

De resulterande res- och transporttiderna forvantas ge effekter pa resenéars- och godsmarknaden,

enligt féljande:

Koncept Marknatojsanfjel for ﬁrénfkryssfgnde godsvoly[n pa
persontag Géteborg-Oslo | jarnvag (miljoner ton per ar)
Referensalternativ 11% Cirka 1,0
Regiontagskoncept 14% Cirka 1,0
Godskoncept 14% Cirka 2,5
Koncept medel 18% >2,5
Koncept hog 40% >25

Kostnadsestimaten visar pa stora skillnader mellan koncepten

Kostnadsestimat har tagits fram for de atgarder/tiltak som ingar i koncepten. Estimaten baseras
framst pa underlag fran tidigare utredningar kompletterat med vissa nya resultat.

| Norge | Sverige Totalt
Koncept (miljoner NOK), (miljoner SEK), (miljoner NOK),
prisniva feb. 2021 prisniva feb. 2021 prisniva feb. 2021
Regiontagskoncept 500 - 900 15 - 30 500 - 900
Godskoncept 1500 - 2 600 600 - 1 100 2100 -3700
Konsept medel 15 000 - 26 000 4 500 - 7 800 19 000 - 34 000
Konsept hgy 43 000 - 75 000 16 000 - 29 000 59 000 - 103 000
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Analyserna visar att godskonceptet har hégst Ibnsamhet

Baserat pa kostnadsestimaten, de beraknade restiderna, transporttiderna och en marknadsanalys,

har dversiktliga samhallsekonomiska analyser genomférts, med norska respektive svenska
kalkylvarden/beregningsverdier:

Netto naverdi, Nettonuvarde,
Koncept norsk kalkyl Ec’)\lrks(k Kalkyl svensk kalkyl stlil;;k Kalkyl
(miljoner NOK) (miljoner SEK)
Regiontagskoncept +140 +0,2 -300 -0,3
Godskoncept +1 400 +0,5 +5 000 +1,1
Konsept medel -18 000 -0,6 -30 000 -0,7
Konsept hgy -80 000 -0,8 -100 000 -0,7

Dessa resultat innebar att godstagskonceptet kan beddémas som I6nsamt. Regiontadgskonceptet ar
mer osakert och koncept medel och koncept hog beddéms som samhallsekonomiskt olonsamma. Det
ska dock betonas att det finns bade positiva och negativa effekter som inte ingar i dessa kalkyler.

Konklusioner - en stegvis utveckling ar magjlig

Samtliga koncept bidrar till transportpolitisk maluppfyllelse (svenska mal) och till att avhjalpa
tidigare identifierade kvarstaende brister (identifierade i Utpekad bristanalys Géteborg-0slo,
Trafikverket 2021).

Foljande slutsatser kan dras fran utredningsarbetet:

e En stegvis utveckling ar mojlig, som gynnar/forbedrer situasjonen for godstransporter,
regionalt resande och langvaga resande.

e Utifran investeringarnas storlek och forvantad trafikutveckling ar en logisk
ordningsfoljd/rekkefalge i en stegvis utveckling: 1. regiontagskonceptet, 2. godskonceptet,
3. koncept medel, 4. koncept hég.

e Eftersom koncepten bygger pa varandra handlar det viktigaste vagvalet om ambitionsniva.

e En ambitionsniva som ar synkroniserad mellan de tva landerna samt en gemensam/felles
planering av bade atgarder/tiltak och framtida trafik, ger bast férutsattningar for att fa ut
maximal nytta av jarnvagssatsningar i straket/korridoren.

e Attinfora en fjarrtagslinje med hogre standard och farre stopp kan forbattra bade restid och
komfort, men detta kraver att flera delstrackor byggs ut till dubbelspar enligt koncept medel.

e Godskonceptet har potential att ge en vasentlig 6verflyttning av transporter fran vag till
jarnvag, trots att konceptet inte innehaller ytterligare dubbelspar. Konceptet kan byggas ut
steg for steg och bedéms vara samhallsekonomiskt I6nsamt.

Alla koncept kraver finansiering via de nationella planerna for att kunna genomféras. Dessutom kan
det kravas foérdjupade utredningar, i synnerhet/seaerlig fér koncept hog, fére ett eventuellt beslut om
genomforande. | det svenska uppdraget har det ocksa ingatt att ndrmare studera forutsattningarna
for medfinansiering. Eftersom motsvarande uppdrag inte har getts till Jernbanedirektoratet beskrivs
detta i en bilaga/vedlegg till utredningen.

Ett fortsatt samarbete i planeringen féreslas

Trafikverkets och Jernbanedirektoratets gemensamma/felles arbete med utredningen har visat pa
att det finns stora nyttor med en granskryssande koordinering av planer for bade trafik och
infrastruktur. Darfor ser vi ett behov av ett fortsatt samarbete kring Goteborg-0slo samt for Gvriga
jarnvagar som korsar den norsk-svenska gransen. Det ar viktigt bade att de politiska
uppdragsgivarna uttrycker en gemensam/felles ambitionsniva for satsningar, saval som att
myndigheterna (inklusive Bane NOR) samverkar kring fragor sdsom i vilken ordningsfoljd/rekkefglge
som atgarder/tiltak genomfors.
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