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SAMMANFATTNING

Det ar ett relativt tatt och valutvecklat nat av fartygslinjer for olika typer av gods till bade Sverige och Norge.
Att utbudet ar sa pass omfattande till Norge innebér, att behovet av att ta gods till svensk hamn for vidare
befordran till Norge &r begrénsat och helt kopplat till forekomsten av direktanlép i Goteborgs hamn.

Genomford godsflodesanalys — bland annat med stod av Norsk nationell godstransportmodell genom bistand
av Stein Erik Grgnland (norsk godsexpert) — visar pa att de transoceanska godsflodena som gar via
Goteborgs hamn ar en begransad del av Norges totala import- och exportfléden. De bedéms vara i
storleksordningen fem procent av Norges totala containerfloden och ungefarligen ocksa fem procent av
hanterade containervolymer i Goteborgs hamn.

Fragestallningen rérande Goéteborgs hamns betydelse for norsk export och import ar komplex och det &r pa
flera vis svart att fanga alla transporter via Goteborgs hamn till/frin Norge. En del av transporterna gar pa
vag, olika vagar, exempelvis via olika omlastningspunkter eller terminaler pa vag mellan Géteborg och Oslo,
och ar darav svara att klarlagga. Pa jarnvag ar de direkta transporterna forsumbart sma, och i hostas lades
trafiken ner for godstadgpendeln som CargoNet tidigare kérde 1-5 ganger per vecka fran Goteborgs hamn till
Oslo/Alnabru.

Sedan Yilport tog 6ver driften av Oslo hamn 2014/2015 och har investerat i samt trimmat denna, pekar dess
volymutveckling och det 6kade sj6linjeutbudet till denna pa att den tycks ha tagit del av volymer som tidigare
gick via Goteborgs hamn. Betydelsen av Goteborgs hamn for norsk godsférsorjning bedéms darmed ha
avtagit ndgot pa senare ar. Dock ska betonas, att &ven om godsméangderna via Goteborgs hamn till Norge
minskat — och darmed hamnens relativa volymmassiga betydelse — ar den mycket viktig ur redundans- och
resilienssynpunkt. Detta da det ar mycket kansligt att ha en eller ytterst fa storre noder for ett lands
container- och trailergodsforsorjning. Géteborgs hamn som inkorsport for en del norskt gods tillsammans
med fungerande vag- och jarnvagsstrak till Oslo-/Alnabruomradet &r strategiskt mycket viktigt i en tid av ckad
internationell oro.

De senaste arens kris och hdgre drivmedelspriser har varit en stor utmaning for vagtransporter, vilket
generellt ocksé gynnar langre sjotransporter (och eventuellt sjotransporter direkt till Norge). Flera av linjerna
fran Europa gar dessutom bade till Géteborg och Oslo, vilket ytterligare kan peka pa att hamnarna delvis
konkurrerar. Ett exempel ar Unifeeders nya rutt fran Tyskland (Willhelmshaven) som gar till badde Goéteborg
och Oslo.

Sjotransporten fran Tyskland, Kiel-Goteborg tar ca 14,5 timmar (19.45-9.45), medan sjotransporten hela
vagen, Kiel-Oslo tar ca 20 timmar (kl. 14-10). Det kan &ven hér finnas férdelar med transport direkt Kiel-Oslo
jamfort med en fartygstransport Kiel-Goteborg och vidare transport till Norge pa vag. Detta illustreras av att
det gar tydligt fler ensamma trailers till Oslo hamn &an trailers med medféljande dragfordon.

Fran Fredrikshamn gar det fartyg (Stena Line) till Goteborgs hamn, men fran norra Jylland finns aven flera
linjer till Oslo med farja, vilket gor, att merparten av lastbilstrafiken till/fran Danmark troligen valjer direktfarja
till Norge.

Det tycks alltsa vara svart att finna underlag for att trafiken via Goteborgs hamn till/fran Norge skulle vara sa
omfattande, att den pa egen hand motiverar infrastrukturella satsningar i jarnvagsstraket Oslo-Goteborg for
container- och aven trailerbefordran. Samtidigt &r svenska och transitvolymer med vagtransporter sa
omfattande, att E6 i sig kan tyckas vara viktigare for norsk ekonomi &n Géteborgs hamn, och det torde finnas
en stor potential kopplat till Gverflyttning fran E6 till jarnvag.
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1 INLEDNING
1.1 BAKGRUND

STRING (Southwestern Baltic Sea Transnational Area - Implementing New Geography) har, genom sina
medlemmar, i uppdrag att arbeta for att synliggora behovet av och driva pa for en forstarkning av jarnvagen
mellan Géteborg - Oslo. Kopplat till detta har Vastra Gétalandsregionen (VGR) genom STRING-samarbetet
sett ett behov av att klarlagga vilken betydelse Goteborgs hamn har fér norsk import och export.

| de flertalet utredningar som OECD genomfdrt i regionen Oslo-Hamburg har det tydligt framkommit, att det
finns goda forutsattningar for regionen att utvecklas till en stark megaregion. Daremot pekar utredningarna
samlat pa att for att uppnd 6nskad effekt, behover infrastrukturen forbattras och strackan Goteborg — Oslo

namns sarskilt.

Goteborgs hamn anses ha en viktig roll for straket, och Norges transporter, bade nu och i framtiden. Hur stor
betydelse och vilken potential hamnen har saknas det uppdaterade fakta kring. Det ar séllan en enkel sak att
klarlagga hur godstransporter genomfors och annu svéarare att da samtidigt vardera potential till dverflyttning
fran ett trafikslag till ett annat.

Figur 1. Megaregionen Oslo-Hamburg.
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1.2 SYFTE

Uppdragets syfte &r att — baserat pa sa bra faktaunderlag som finns och som ar rimligt att ta fram — beskriva
Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export. Utifran resultatet sedan avgora hur detta kan
paverka synen pa behovet av battre infrastruktur i straket Oslo-Goteborg.

1.3 METOD

Uppdraget har genomforts pa uppdrag av Vastra Gotalandsregionen och med deltagande fran Goteborgs
hamn. Uppdraget har genomférts av WSP Sverige med underkonsultstdd av Sitma AS (norsk konsult och
forskare inom godstransporter).

| rapportens nulagesbeskrivning beskrivs strékets infrastruktur och transportfléden samt kartlaggning och
vardering av tidigare utredningar. Genom desktop study utreds infrastruktur for sjofart, jarnvag och vag.
Vidare utreds godstransportfldoden och potential samt kartlaggning av behov och mgjligheter.

Fragestéllningen har darav angripits fran flera nivaer, och angreppssétt. Dels med utgdngspunkt ifrdn norsk
utlandshandel (import/export) och statistik samt pa detaljerad godsflddesniva.

Statistik och data som presenteras i denna rapport har hamtats fran officiella kallors senaste publikationer, i
bade Sverige och Norge, samt tidigare utredningar.

Expertstod fran Norge har konsulterats for framtagande av data och bearbetning fran norsk nationell
godsmodell (NGM). Godsmodeller har anvéants for att kartlagga godsmangder som gar in och ut via
Goteborgs hamn som importeras/exporteras till/fran Norge (framst import- och exportgodsfléden fran/till
andra lander an Sverige via Goteborgs hamn med lastbil, tdg, fartyg). Det beddmdes ocksa vardefullt att
analysen stams av och forankras med expert och forskare inom godstransportomradet i Norge.

1.4 AVGRASNINGAR

Foreliggande studie betraktar och analyserar floden direkt mellan Norge och kallor samt destinationer i
import- och exportlander, med fokus pa gods via Géteborgs hamn.

De floden av gods som tas in i Sverige och fors till centrallager samt dérefter distribueras till Norge beaktas
gj. Detta da sadant gods gar i sammanhalina floden med delméngder som ska avsattas pa den svenska
marknaden och till del &ven pa 6vriga nordiska marknaden. Detta gods, som mellanlagras i centrallager i
Sverige, ar dessutom generellt i svensk d4go (innan vidare transport in i Norge) till skillnad fran gods som gar
i transportkedja utan lagerlaggning i Sverige.
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2 STRAKET GOTEBORG-0OSLO

| detta kapitel redovisas infrastruktur och déarefter gods- och transportfloden for sjéfart, jarnvag och vag i

straket mellan Goteborg och Oslo.

2.1 INFRASTRUKTUR

Avstandet mellan Oslo och Goéteborg fagelvagen ar cirka 26 milt. Férbindelser mellan Oslo och Goéteborg
utgoér dels av motorvag (E6), dels av jarnvag (Norge-Vanerbanan), vilket visas i Figur 2 samt beskrivs i

avsnitt nedan.

Strackan pa jarnvag ar cirka 35 mil, varav ungefar 60% ar enkelspar. E6 utgérs av motorvag hela den cirka

30 mil langa strackan mellan Géteborg och Oslo.
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Figur 2. Oversiktskarta for olika transportlankar mellan Norge och Sverige. Kéalla: Rambéll (2013).

! Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023) Mulighetsstudie Oslo-Géteborg
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2.1.1 Hamnar

Fran Goteborgs hamn finns sjofartsforbindelser, som trafikeras av ett flertal rederier, bland annat till/frn
Oslo, Drammen (Buskerud fylke) och Brevik (Telemark fylke) som samtliga ligger i syddstra Norge. Oslo ar
Norges storsta hamn och den viktigaste kopplat till transporter till/fran utlandet.

Goteborgs hamn

Goteborgs hamn ar Skandinaviens storsta hamn2, och ar bade ett riksintresse hamn och ingar i stomnat for
TEN-T. Hamnen har ett djupgdende pa 13,5 meter (for bulk, general cargo, container och farja/RoRo) samt
19 meter for tankfartyg.

Hamnen erbjuder ett brett linjeutbud med direktgéende forbindelser till viktiga destinationer i hela vérlden3.
Goteborgs hamn hade totalt 4 641 anlép ar 2023 varav 91 % utrikes handelsfartyg#. Totalt hanterades
35 604 tusen ton gods over ka,j.

Tabell 1. Utrikes och inrikes gods 6ver Kkaj i tusen ton som lossats och lastats for helér 2023.

Lossat Lastat
Totalt 18 535 17 069
Utrikes 17 802 15571
Inrikes 733 1499

Av all Sveriges utrikeshandel gar 20% via Goteborgs hamns. Utav all utrikeshandel gar 78% i sj6transporter
och 28% av allt gods 6ver kaj hanteras av Géteborgs hamn. Fran Géteborgs hamn nas 75 hamnar véarlden
over med direktlinjer och via omlastning.

Vidare hanteras 57% av Sveriges containervolymer i Goteborgs hamn (ca 900 000 TEUS &r 2023), jamnt
fordelat mellan export och import.
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Figur 3. Containervolymer dver tid. Kélla: Géteborgs hamn.

2 Goteborgs hamn - Hamnen i siffror (www.portgot.maglr.com)

8 Sweco (u.d.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och forslag pa lésningar

4 Transportféretagen - Trafiken i Sveriges hamnars medelmsféretag - Kvartal 1-4 2023 (www.transportforetagen.se)
5 Goteborgs hamn - Quickfacts Géteborgs Hamn (www. portgot.maglr.com)

8 TEU innebar Twenty foot eqvivalent unit (20-fots container)
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Totalt hanterades nastan 16 500 tusen ton enhetsgods i Géteborgs hamn ar 2023. | huvudsak utgjordes
godset av containers och trailers med relativ jamn foérdelning sett till vikt.

Tabell 2. Enheter i tusen ton som hanterats i Géteborgs hamn for heldr 2023.

Totalt Containers, flak, Trailers, Jarnvagsvagnar Ovrig ro/ro-gods Annan last
kassetter lastfordon, slap
mm
16 484 7858 7351 - 354 921

Utbver enhetsgods hanterades drygt 19 Mton 6vrigt gods, huvudsakligen bestaende av mineraloljeprodukter.

Tabell 3. Icke enhetsgods i tusen ton som hanterats i Géteborgs hamn for helar 2023.

Totalt Mineraloljeprod. Ovrigt flytande | Skogsprodukter Jarn- och Ovrig torrbulk | Annan last
bulk stalprod. mm
19120 17 015 1307 180 0 331 287

Ar 2023 fraktades 267 000 bilar till eller frAn Géteborg’. Frakt av motorfordon som hanterades i Géteborgs
hamn var totalt ca 700 000 tusen ton dér fler fordon lastas &n lossas i Goteborgs hamn.

Tabell 4. Motorfordon i ton for export och import och inrikes som hanteras i Géteborgs hamn for heldr 2023.

Totalt Lossat Lastat
705 235 173 949 531 289
Oslo Havn

Oslos hamn ar Norges storsta hamn®. | Sjursgya finns en containerterminal som tar emot och distribuerar
konsumtions- och industrivaror till stora delar av Norge. Containerhamnen trafikeras enbart av feederfartyg
och inga direktanl6p av riktigt stora containerfartyg fran Asien pa grund av nautiska begransningar.

Ungefar halva Norges befolkning bor inom 3 timmar fran hamnen och avstanden via vag och jarnvag ar
korta. Hamnen kan hantera alla typer av gods. Kajen ar 665 meter lang. Containerterminalen drivs sedan
2015 av Yilport (vilka aven har operationen i Gavle hamn) och har i deras regi moderniserats och
effektiviserats tack vare Yilports investeringar och utvecklingsarbete. Det finns fyra containerkranar (SSG-
kranar) och atta staplingskranar (RTG-kranar). Det finns silos for bade torr och flytande bulk.

7 Goteborgs hamn - antalet fraktade bilar till och frdn Goteborgs hamn 2023 (www.portgot.maglr.com)
8 Viasea - Port of Oslo (www.viasea.com)
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Figur 4: Yilports containerterminal i Oslo hamn (kélla: Oslo havn)

Ar 2022 var ett rekordar for verksamheten i Oslos hamn®. Intaktsékningen under 2022 var ett resultat av
gradvis hojda avgifter for att anpassas till marknaden och 6kade last- och passagerarvolymer som narmade
sig nivaer likt innan pandemin. Den mest betydande tillvaxten har skett i containermarknaden och
bilimporten. De hégre avgifterna ska finansiera vidare upprustning av kajanlaggningar, ny internationell
farjeterminal och atgarder for att minska utslapp.

Total cargo turnover (tonnes)
6 400 000
6 200 000
6 000 000
5 800 000
5 600 000
5400 000
5200 000
5 000 000
4 800 000
2018 2019 2020 2021 2022

Figur 5. Total lastomsattning (ton). Kélla: Port of Oslo,2023.

9 Port of Oslo - Port of Oslo reports record for 2022 (www.oslohavn.no) Publicerad: 2023-03-30
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De fem senaste aren har containertrafiken okat stadigt avseende TEU/LO-LO. Mellan &r 2019 och 2022
dkade containervolymen i ton med 8,3% medan 6kning av TEU var 16,4% fér samma tidsperiod. Ar 2022
var lastomsattningen 5,9 miljoner ton och ungefar 299 000 TEU togs emot i Oslos hamn. Inom olika segment
férdelade sig godset enligt nedan (2022):

e Bilar och kommersiella fordon: 59,960 bilar,

e Annan last (inkl. farjelast): 614 000 ton,

e Torr bulk: 1,7 miljoner to byggnadsmaterial, jordbruksprodukter samt jarn- och stalprodukter, och
e Flytande gods: 1,8 miljoner ton.
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Figur 6. Containers LO/LO (TEU)

10 Port of Oslo - Port of Oslo reports record for 2022 (www.oslohavn.no) Publicerad: 2023-03-30
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2.1.2 Jarnvagsnat

Jarnvagen mellan Oslo och Goteborg &r, som namnts ovan, ca 35 mil Iang. Den norska delen av jarnvagen
som ligger mellan Oslo och riksgransen vid Kornsjo benamns @stfoldbanen, medan Norge-/Vanerbanan gar
mellan Kornsjo och Géteborg. | Norge mellan Ski och Sarpsborg &r jarnvagen uppdelad i en 6stlig och en
vastlig strackning. De flesta tdgen gar via den vastra strackningen. Den stra strackningen ar enkelsparig
hela vagen, medan den vastra delen ar dubbelsparig pa en stracka mellan Ski och Haug som ligger i mitten
av Moss och Fredrikstad, med undantag fran en delstracka kring Moss som &r enkelsparig. S6der om Haug
till och med Oxnered, intill Vanersborg, &r jarnvagen enkelspérig. Mellan Oxnered och Goéteborg ar jarnvagen
dubbelsparig.

Oslo

hfoﬂobaﬂen

Ski

Ostfoldbanen

Vestre linje Ostre linfe

Kofnsjo \,\/

Norge-/Vanerbanan
E6 Skalebol /
14
{ Goteborg

Figur 7. Jarnvagsforbindelse mellan Oslo och Géteborg. Kélla: Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023).

Jarnvagen mellan Oslo och Goteborg har begransad kapacitet, speciellt pa de strackor som &r
enkelsparigall. Efterfragan pa langvaga tagtrafik begransad pa grund av transporttider &r langre jamfort med
vagtrafik. Motorvagens dragning mellan Oslo och Géteborg ar mer rak &n jarnvagen, cirka sex mil kortare
och dessutom &r hastigheten pa jarnvagen bitvis 1ag. Dartill ar max tillaten tagvikt tydligt reducerad pa detta
strak jamfort med via Charlottenberg pé grand av den branta Tistedalsbacken vid Halden.

11 Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023) Mulighetsstudie Oslo-Géteborg
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Detta gor att det ar svart att f& rimlig transportekonomi i tdgdragningar pa strackan eftersom kostnaderna
maste fordelas pa en for liten godsmangd, vilket gor det konkurrensmassigt svart med jarnvag kontra
lastbilstransporter.

TEN-T

Jarnvag mellan Oslo och Goteborg ingar i Trans-European Transport Network (TEN-T) som ar ett
transportnatverk genom EU:s medlemsstater vilket anses extra betydelsefullt for effektiva transport- och
logistikfloden genom Europa. Malet med TEN-T-natverket ar att skapa ett sakert och héllbart trafiksystem for
Europeiska unionen i vilket varor och ménniskor ska kunna réra sig smidigt och sémldst. TENT-T delas in i
ett overgripande nat (comprehensive network), som ska fardigstéllas fére ar 2050, och ett stomnét (core
network), som ska fardigstéllas fére ar 2030. For stomnat som ingar i TEN-T finns krav som ska uppfyllas till
ar 2030 vilka ar foljande:

o De grundldaggande kraven som aven galler det dvergripande néatet (bl.a. ERTMS, elektrifiering),
e Entillaten axellast pa 22,5 ton,

e Hastighet 100 km/tim for godstag i linjetrafik/vasentliga delar,

e Modjlighet till trafik med 740 meter langa godstag.

2.1.3 Vagnat

Vagforbindelsen mellan Oslo och Géteborg utgors av den ca 30 mil langa delstrackan motorvag av E6:an,
vars fulla strackning ar mellan Kirkenes i nordligaste Norge och Trelleborg i séder!2. Vagen gar langs
Oslofjordens 0stra sida, over riksgransen vid Svinesundsbron och genom Bohuslan till Goteborg.

E6 ar en svensk stamvag till/fran Svinesund dar vagen korsar riksgransen pa Svinesundsbron. Pa strackan
Svinesund-Goteborg ar E6 utbyggd till motorvag med hastighetsgrans pa 110km/h (férutom 80km/h genom
Kungélv, och 100km/h Kungélv-Géteborg). Det tar cirka 3-4 timmar med lastbil mellan Oslo och Géteborg.

12 Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023) Mulighetsstudie Oslo-Géteborg
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2.2 GODSTRANSPORTFLODEN

Mellan Géteborg och Oslo dominerar vagtransporterna med och transporttider for gods tar uppemot 7 timmar
pa jarnvag.

2.2.1 Drivkrafter for transporter

Det finns ett stort utbyte i korridoren Oslo-Géteborg-Oresund-Hamburg mellan Norge, Sverige, Danmark och
Tyskland®3. Utbytet avser "varu- och tjanstehandel, direktinvesteringar, naringslivets agande, studentutbyte
och turism”. De viktigaste exportmarknaderna for de skandinaviska l&nderna avseende varor redovisas i
Figur 8.

Plats Land Plats Land Plats Land

2 Tyskland 1 Norge 1 Tyskland
4 Sverige 2 Tyskland 3 Sverige
8 Danmark 5 Danmark 4 Norge

Figur 8. De viktigaste exportmarknaderna for de skandinaviska landerna avseende varor. Kalla: Sweco (u.a.).

Drivkrafter for att 6kad tagtrafik i korridoren ar stark4. Bland annat férvantas ekonomisk tillvaxt och
befolkningen att 6ka. | Norges exportstrategi finns mal om att 6ka exporten med 50% fram till &r 2030
(exklusive gas och olja). Det finns aven EU mal om att fordubbla godstransporter pa jarnvag till samma ar.
Krav pa hallbara transporter bidrar bade direkt och indirekt till dverflytt av transporter fran vag till jarnvag,
direkt genom att manniskor och foretag efterfragar mer klimatvanliga transporter, indirekt genom att
beslutsfattare 6kar kostnader att utslapp av vaxthusgaser. Vidare kommer den nya fasta forbindelsen
Fehmarn Balt att bidra till att minska avstandet for jarnvagstransporter mellan Skandinavien och den
europeiska kontinenten.

Kluster-samband

| Figur 9 visas kluster eller spetskompetenser i Osloregionen respektive Goéteborgsregionen samt eventuella
synergier storstadsregionerna emellans. Synergier kan till exempel handla om kund-leverantérsrelationer,
samverkan och utbyten.

OSLOREGIONEN GOTEBORGSREGIONEN

Gaming . Information & Communication Technology
Energy -‘.‘__. T~ o _- Finance

Education N ; /# S —_Vehicle industry

Telecom ] — .. Transport and Logistics

Fintech - _ ‘ = T Cultural and Creative industry

Robotics ~=— | - ™. Life Science

Foodindustry — - Maritime industry

Figur 9. Kluster av spetskompetenser i Osloregionen respektive Géteborgsregionen. Kalla: Sweco (u.a.).

13 Sweco (u.a.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och forslag pa I6sningar
14 Sweco (u.d.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och forslag pa I6sningar
15 Sweco (u.a.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och férslag pé Iésningar
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Marknadsandel for godstransporter med tag

Marknadsandelar for godstransporter med tag och lastbil mellan Oslo och Géteborg visas i Figur 10 nedan?®,
| dagslaget gar det sex godstag per dygn mellan Oslo och Goéteborg (summan av bada riktningar) vilket kan
sattas i forhallande till 50 godstag per dygn mellan Géteborg och Stockholm pd Vastra stambanan. Inom
Norge ar marknadsandelen for tAgtransporter betydligt htgre an marknadsandelen mellan Oslo och
Goteborg. Utéver tag- och lastbilstransporter inom Norge, nyttjas dven inrikes sjofart i tydligt hogre grad an i
Sverige. Detta beror till del pa befolkningskoncentrationen utefter kusten i kombination med lagre
vagstandard och lastkapacitet i vag- och jarnvéagstransporterna.

Om forutsattningar for att trafikera gods pa jarnvag forandras kan marknadsandelen for tag bli betydligt
hogre. Mellan Norge och Sverige uppgar antal lastbilar som kor transittrafik pa E6:an till cirka 1 500 lasthilar
per dygn.

Trondheim Trondheim
Marknadsandel: 53 % Marknadsandel: 46 %
Marknadsandel: 55 % Marknadsandel: 29 %
Bergen Bergen
g Oslo 9 Oslo
2 200-3 000 lastbilar/dygn
6 godstag/dygn 4 varav ca 1 500 transit
motsvarande 180 lastbilar Vastrastambananmot Marknadsandel: 84% E|20 mot Malardalen
"Marknadsandel”: 10% Malardalen och norra Sverige ath norra Sverige
50 godstag/dygn 1 600 lastbilar/dygn
motsvarar 1 500 lastbilar
. L ” ", 0,
Goteborg Marknadsandel”: 55% Goteborg
22 godstag/dygn .
motsvarande 660 lastbilar 5100 Ias;b;t]a[;/tdygnt
"Marknadsandel”: 30% varav:ea b
Sodra Sverige och vidare ut i Europa Sodra Sverige och vidare ut i Europa

Figur 10. Marknadsandelar for godstransporter med tag och lastbil mellan Oslo och Géteborg. Kalla: Sweco (u.d)

16 Sweco (u.a.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och férslag pé Iésningar
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2.2.2 Godstrafik via kortvaga sjofart

Mellan Géteborgs hamn och Norge gar ett flertal linjer, till/fran Oslo, Drammen och Brevik. Linjeutbudet for
lastfartyg pa strackan redovisas i Tabell 5 nedan.

Tabell 5. Linjeutbud lastfartyg mellan Géteborgs hamn och Norge. Kélla Géteborgs hamn.

Hamn Agent Rederi Frekvens Terminal Last
Oslo Unifeeder Unifeeder 1/vecka APM Terminals Container
Gothenburg
Drammen Scandinavian MOL EA 2/méanad Logent Ports and RoRof/fordon
Shipping & Terminals
Logistics AB
Drammen Global Freight UECC 1/vecka Logent Ports and RoRo/fordon
Solutions Terminals
Brevik DFDS AA/S DFDS 1/vecka Gothenburg RoRo RoRo/fordon
Terminal

Utbver godstrafiken direkt mellan Goteborgs hamn och Norge finns ett stort linjeutbud i omlandet. Farjelinjer
till/fran Norge redovisas i Tabell 6 nedan.

Tabell 6. Farjelinjer till/fran Norges hamnar.

Land Rederi Linje Antal Restid
avgangar

Sverige Color Line'’ Stromstad - 12 ggr per 2 h 30 min
Sandefjord vecka

Sverige DFDS®*® Goteborg - Brevik | 1 ggrpervecka | 7h

Danmark DFDS Képenhamn - 7 ggr per vecka | 17 h 15 min
Oslo

Danmark DFDS Fredrikshavn - 7 ggr per vecka | 9 h 30 min
Oslo

Danmark Fjord Line®® Hirtshals - 17 ggr per 3 h 25 min
Kristiansand vecka

Danmark Color Line Hirtshals - 13 gor per 3 h 15 min
Kristiansand vecka

Danmark Color Line Hirtshals - Larvik 13 gor per 4h

vecka

Danmark Fjord Line Hirtshals - 7 ggr per vecka | 11 h 26 min
Stavanger

Danmark Fjord Line Hirtshals - 7 ggr pervecka | 18 h
Bergen

Tyskland Color Line Kiel - Oslo 7 ggr pervecka | 20 h

17 Direct ferries - Color Line (www.directferries.se)
18 DEDS - Fraktrutter och tidtabeller (www.dfds.com)
19 Direct ferries - Fjord Line (www.directferries.se)
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Utbudet av direktlinjer av farjor och RoRo-faryg mellan Norge och Danmark ar stort. Darutover finns
farjeforbindelse med dagliga avgangar mellan Kiel och Oslo. Aven mellan Stromstad och Sandefjord finns en
farjelinje med flera avgangar per dag. Mellan Géteborg och Brevik finns RoRo-linje som med en avgang per
vecka.

Som framgér av tabellen ovan, finns manga alternativa rutter med sjoéverfart for inomeuropeiskt
vagtransportgods att g4 mellan Centraleuropa och Norge utan att transitera genom Sverige.

Linjeutbud for farje- och RoRo-trafik till/fran Goteborgs hamn redovisas i Tabell 7 nedan.

Tabell 7. Farje- och RoRo-linjer till/frdn Goteborgs hamn.

Land Rederi Linje Antal Restid
avgangar
Norge DFDS20 Brevik Goéteborg lggrpervecka | 7h
Danmark Stena Line? Fredrikshamn - 4 ggr per dag 3 h 33 min
Goteborg
Tyskland Stena Line Kiel - Géteborg 7 ggr per vecka | 14 h 49 min

Goteborgs hamn har tva terminaler for farjetrafik, en for farjor som ska till Kiel i Tyskland och en for farjor
som ska till Fredrikshamn i Danmark?2. Darutéver finns &ven RoRo-forbindelse mellan Brevik och Goteborgs
hamn.

2.2.3 Langre sjofartslinjer till Goteborgs och norska hamnar

Norges hamnars och Géteborgs hamns sjofartsforbindelser med nagra av de mer framtradande
sjotransportaktorerena redogors i detta avsnitt. | Figur 11 nedan redovisas ett urval av hamnar i varlden dit
Goteborgs hamn har direktanlop. Utbud med direktanlop till/fran Goéteborgs hamn finns framst till
destinationer inom Europa men aven till USA, Asien och Saudiarabien.

20 DEDS - Fraktrutter och tidtabeller (www.dfds.com)
2! Direct Ferries - Stena Line (www.directferries.se)
22 Stena Line - Géteborgs hamn (till Fredikshamn) (www.stenaline.se)
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Figur 11. Ett urval av Géteborgs hamns linjeutbud med drygt 70 direktlinjer®.

Maersk

Maersk har haft direktanlop mellan Asien och G6teborg som upphdr i januari 2025 och ersatts med feeder-
trafik fran Wilhelmshaven och Bremerhaven i Tyskland?4,

DFDS

DFDS erbjuder flera ro-ro-, ro-pax- och containerfartygslosningar till/frdin Norge och Géteborgs hamn?5,
DFDS fraktnatverk i Europa redovisas i Figur 12.

2 Goteborgs hamn - Skandiaporten - djupare farled i Géteborgs hamn (www.goteborgshamn.se)
24 Dagens Logistik - Maersk slutar med direktanlép till Géteborgs hamn (https://dagenslogistik.se)
25 DFEDS - Fraktrutter och tidtabeller (www.dfds.com)
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Figur 12: DFDS linjenat i norra Europa (kélla: DFDS, bearbetning WSP).

Det finns tva direktlinjer mellan Norge och Storbritannien dar den ena linjen utgoérs av RoRo och RoPax
mellan Immingham och Brevik och den andra linjen utgérs av RoRo och LoLo mellan Immingham och
Fredrikshamn. Fartygsforbindelse finns &ven mellan Norge och Belgien, Zeebriigge samt Gent dar fartygen
mellan Gent och Brevik gar via Goteborgs hamn.

Tabell 8. Linjeutbud till/frin Norge med DFDS inom norra Europa?.

Land Last Linje Antal Restid
avgangar

Storbritannien RoRo & RoPax Immingham - 2 ggr per vecka | 1-2 dagar
Brevik

Storbritannien RoRo & LoLo Immingham - 1 ggr pervecka | 38h
Fredrikstad

Belgien RoRo & LoLo Zeebrigge - 1 ggr per vecka | 2,5 dagar
Fredriksstad

Belgien RoRo & RoPax Ghent — Brevik 1ggrpervecka | 31h
via Goteborg

Till/fran Goteborgs hamn finns tre RoRo- och RoPax-linjer som gar till/frdn Immingham, Zeebriigge och
Geent, se tabell nedan.

26 DFDS - Fraktrutter och tidtabeller (www.dfds.com)
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Tabell 9. Linjeutbud till/fran Géteborgs hamn med DFDS inom norra Europa?’.

Land Last Linje Antal Restid
avgangar

Storbritannien RoRo & RoPax Immingham - 5 ggr pervecka | 26 h
Goteborg

Belgien RoRo & RoPax Ghent - Géteborg | 6 ggr per vecka | 32 h

Belgien RoRo & RoPax Zeebriigge - 4 ggr pervecka | 34 h
Goteborg

Viasea

Viasea Shipping &r ett norgeégt rederi som fokuserar pa narsjotrafik i norra Europa. De fartyg som anlander
till Oslos hamn kommer framst fran Rotterdam (Nederlanderna), Klaipeda (Litauen), Gdynia (Polen) och
Immingham/Tilbury (Storbritannien)?8.

osLo

MOSS
FREDRIKSTAD

KLAIPEDA

IMMINGHAM
oUBUNG

TILBURY s®” ROTTERDAM

Figur 13. Viasea.

Samskip

Samskip globalt logistikféretag som erbjuder multimodala transporter till destinationer dver hela Europa,
Baltikum, Ryssland och Centralasien?® (Figur 14). Samskip har frekventa multimodala tjanster som férbinder
Norge med resten av Europa och langs norska vastkusten sker en del trafik med mycket flexibla fartyg som
kan lasta rullande gods (trailers) via ramp i aktern och tar containers och annat sammanhallet gods pa dack,
vilket kan hanteras genom self loading (egen kran), Figur 15.

27 DEDS - Fraktrutter och tidtabeller (www.dfds.com)
28 Visea - Our schedules (www.viasea.com)
2% Samskip - Norway (www.samskip.com)

10370601 » Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export | 21


https://www.dfds.com/sv-se/fraktfarjor-och-logistik/rutter-och-tidtabeller
https://www.viasea.com/schedule
https://www.samskip.com/localoffices/norway/

“e®

see
"Y L LA

20000

oo 0000
soo00® 00080
soo0e , °°
seoe ° ©°
596

909 °
@:206, 900000
(<]

.;n;.ﬂ.ﬁoow

02000000
e 000009

‘..‘0

. -~ 90000
¥ Troms
ppen P TY T L

O
Aamm)seo@os

Hartstad 20000000

u

B e e®®®
& Mtvn.‘e‘aoe

( hoowo®

QQQOGO@@
2000000
00000

< 2000
~98°@00®
00000000
00000000
20000000
00000000
00000000
eoeaGGgg

T L
?222§50909°°A

4

%

© S LoRfiwtamepaita} L L
Voo, a0 800000090

Figur 14. Samskips nordeuropeiska linjeutbud.

Figur 15: Samskip Kvitnos pa vag in till Trondheims hamn (kalla: Samskip) Kvitbjorn vid kaj, bada LNG-fartyg, byggda 2015. RoRo
fartyg med dackslastméjligheter och selfloaders, loa 120 meter bredd 22 m, knappt 5000 DWT.
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Fran och med &r 2023 anloper Samskip med containerfartyg veckovis mellan Géteborgs hamn och
Rotterdam via Aarhus, Runavik pa Fardarna och Reykjavik3°,

CMA CGM

CMA CGM ar ett logistikforetag som erbjuder end-to-end transportlésningar varden éverst. Mellan Norges
vastra hamnar och Rotterdam med flera anlop per vecka®2. Det finns &ven frekvent sjotrafik mellan Tyskland
och Goteborg via Képenhamn och Halmstad33.

NORWAY

Oslo

Larvik
Brevik

Rotterdam
(DDE / EMX / RWG)

Figur 16. CMA CGM linjeutbud. Vanstra bilden visar linjeutbud mellan Norge och Nederldnderna och hogre bilden visar linjeutbud
mellan Goéteborg och Tyskland.

30 Sjofarts tidningen - Samskip éppnar linjetrafik till Géteborg (www.sjofartstidningen.se)
31 CMA CGM - VVX Norway feeder (www.cma-cgm.com)

%2 CMA CGM - VVX Norway feeder (www.cma-cgm.com)

33 CMA CGM - SWX - Sweden Express (www.cma-cgm.com)
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Unifeeder

Unifeeder erbjuder feeder-tjianster frAn nagra av de stérsta nischhamnarna i Europa, Asien, Mellanostern,
Afrika och Amerika34. Det finns ett stort linjeutbud for Norges hamnar och Géteborgs hamn for sjéfart inom
norra Europa, bland annat till Rotterdam, Hamburg, Antwerpen och Bremerhaven (Figur 17).

e » L
® ;
\ @® RAUMA
! e
' OSLO o :
@ - HELSINKI @
« DRAMMEN ® @ HOSS GAVLE
; LARVIK ®| ® FREansmnsmcm_m”l -~
BREVIK @ ®
TALINN
KRISTIANSAND @, NORRKOPING @
® GOTHENBURG
AALBORG @
@ HALMSTAD ®
AARHUS @ @ HELSINGBORG RIGA

® KLAIPEDA

&
GDYNIA g

@ & e @
WILHEMSHAVEN @ 2 HAMBURG = . GDANSK
A ., . @ SZCZECIN g
7/-\"\9, ROTTERDAM / /' & :

@® VLISSINGEN A ! & e o °

® ANTWERP o

Figur 17. Unifeeder, som bland har ett valtackande linjeutbud fran Oslo och Géteborg till flertalet europeiska hamnar (kélla: Unifeeder)

34 Unifeeder - Feeder services (www.unifeeder.com)
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MSC (Mediterranean Shipping Company)

MSC é&r ett globalt bolag, med huvudkontor i Geneve, som erbjuder sjétransporter med containrar. MCS har
omlastningshubbar i Antwerpen, Rotterdam och Bremerhaven och transporterar darifran till hamnar i Europa.
Till Oslo hamn gar MSC feeders med containers som sedan transporteras vidare pa vag eller jarnvag i
Norge?®. | Goteborg ligger MSC Swedens kontor och inom Sverige sker transporter framst pa vag och
jarnvag fran Goteborgs hamn.
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Figur 18. Transportutbud MCS i Norge®® (bild till vanster) och i Sverige®” (bild till héger).

Det finns ett relativt omfattande linjeutbud av feeder-trafik fran de Centraleuropeiska hamnarna, bl a
Rotterdam, Hamburg, Bremerhaven och Antwerpen for containers och aven trailers direkt till norska hamnar
och i synnerhet till Oslo hamn.

Sedan 2022 har MSC en direktlinje mellan Géteborg och USA38. MSC kommer aven lagga till direktanlop
mellan Goteborgs hamn och Shanghai med transittid pa 40 dagar utan omlastning3®. Den nya linjen kommer
g4 pa slingan Ningbo — Shanghai — Xiamen — Singapore — Le Havre — Rotterdam — Goteborg — Arhus — Port
Klang — Singapore — Laem Chabang — Vung Tau — Busan fran och med februari 2025.

35 MSC - European & short sea network - Norway (Www.msc.com)

3 MSC - European & short sea network - Norway (www.msc.com)

87 MSC - European & short sea network - Sweden (www.msc.com)

38 Dagens Logistik - Maersk slutar med direktanlop till Géteborgs hamn (www.dagenslogistik.se)
3% Dagens Logistik - Nytt direktanl6p fér Géteborgs hamn (www.dagenslogistik.se)
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ONE Ocean Network Express

ONE ér ett rederi som fraktar gods i hela varden. Till Sverige transporteras gods i en slinga som bdrjar i
Rotterdam till Géteborg och sedan vidare till Helsingborg, Képenhamn, Arhus och Antwerpen innan det
kommer tillbaka till Rotterdam4°. Avgang sker tva ganger per vecka.

NORTHBOUND ———>
SOUTHBOUND &—— \

Figur 19. Ocean Network Express (ONE) linjeutbud for Géteborgs hamn#L.

40 ONE - Service map Intra Europe (www.one-line.com)
41 ONE - Service map Intra Europe (www.one-line.com)
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Wallenius Wilhelms Ocean

Wallenius Wilhelmsen Ocean arbetar med RoRo-transporter och fordonslogistik (transport av bilar och
lastbilar for forsaljning) och fraktar gods 6ver hela varlden2. Goéteborg ingér i linje fran Brevenhaven i
Tyskland till Nordamerika via bland annat Belgien och Storbritannien.

Europe Trades

W=

Figur 20. Wallenius Wilhelms Ocean linjeutbud?3.

Cosco Shipping Specialized Carriers

Cosco har ar 2024 startat en ny direktlinje mellan Asien och Goteborgs hamn4. Den nya RoRo-linjen som
anléper Singapore och de kinesiska hamnarna i Xinsha, Tianjin och Shanghai kommer inledningsvis avga en
gang i manaden. Fartyget lastar framfor allt fordon men ar dven anpassad for projektlaster.

42 Wallenius Wilhelmsen - Trade maps (www.walleniuswilhelmsen.com)
43 Wallenius Wilhelmsen - Trade maps (www.walleniuswilhelmsen.com)
44 Sjofartstidningen - Cosco startar ny direktlinje mellan Asien och Géteborg (www.sjofartstidningen.se)
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CLdN

CLdN erbjuder narsjofart for trailers, containers, fordon och projektlaster inom Europa#. Fran Goteborgs
hamn finns RoRo-linje till flera destinationer i Storbritannien: Dublin, Cork Killingham, London och Teesport.

Logistics solutions
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Figur 21. Linjeutbud CLAN“.

2.2.4 Summering sjofart till Gbteborgs och norska hamnar

Av beskrivningen ovan framgar, att det ar ett relativt tatt och valutvecklat nat av fartygslinjer for olika typer av
gods till bade Sverige och Norge. Att utbudet ar sa pass omfattande till Norge innebar, att behovet av att ta
gods till svensk hamn for vidare befordran till Norge ar begransat.

2.2.5 Trafik pa jarnvag

| dagslaget utgors persontrafiken pa strackan mellan Oslo och Goteborg av fyra fijarrtdg per dygn i bada
riktningar, d v s sammanlagt atta turer per dygn4’. Restid mellan staderna med fjarrtag ar cirka tre och en
halv timme, vilket &r ungefar detsamma som med buss. Dartill trafikeras strdckan i genomsnitt av sex
godstag, tre i vardera riktningen. Gangtid for godstag ar ungefar sex och en halv timme.

4% CLdN - Sailing Schedules (www.cldn.com)
46 CLdN - Sailing Schedules (www.cldn.com)
47 Sweco (u.d.) Jarnvag Oslo-Goéteborg — Kanda utmaningar och forslag pé lésningar
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Tabell 10. Dagens tagutbud och restider mellan Oslo och Géteborg. Kalla: Sweco (u.d.).

Tagtyp Utbud Ungefarlig res-/gangtid
Fjarrtag (persontrafik) 8 tag per dygn 3 timmar och 40 minuter
Godstag 6 tag per dygn 6 timmar och 30 minuter

Under de senaste aren har jarnvagstransporter mellan Oslo och Goéteborg haft en svag utveckling.
Vagtransporter ar starkt dominerande och antalet lastbilar mellan Oslo och Géteborg uppgar till cirka 2 000
per dygn, inklusive transittrafik. De jarnvagstransporter som gar till Norge utgors framst av intermodala
enheter dar varor kommer fran Goteborgs hamn eller ett centrallager i Sverige via heltag till terminalen
Alnabru i Oslo dar godset samlastas for regional distribution*®, se Figur 22.
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Figur 22. Intermodala distributionsfléden till Norge. Kélla: Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023).

Tag (Goteborgs hamn - Oslo/Alnabru)

Mellan Géteborgs hamn och Norge har det tidigare gatt godspendlar via Halden, opererade av CargoNet.
Den trafiken lades dock ner i &r (2024), och stora delar av volymerna har gatt 6ver pa vag (antingen till Oslo
for omlastning till jarnvag, eller hela vagen till slutkund). Den tidigare trafiken omfattade 1-5 tag/vecka mellan
2020 - 2024.

8 Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023) Mulighetsstudie Oslo-Géteborg
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Tagen kunde transportera upp mot 1 300 ton totalt med en total kapacitet pa ca 60 TEU (men efterfragan
uppskattades till ca 50% av kapaciteten). Fran och med ar 2024 gick taget enbart med containers fran

APMT4S,

Antal enheter som transporterades mellan Oslo/Alnabru och Goteborgs hamn redovisas nedan.

Tabell 11. Antal enheter med CargoNet som enhetsagare mellan Oslo/Alnabru-Goéteborgs hamn &r 2023. Kalla: Géteborgs hamn.

Typ av enheter

Antal enheter

Container

572

Tankcontainer

1135

Trailer

1670

Vaxelflak

6

Totalt

3383
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Figur 23. Antal enheter med CargoNet som enhetsagare mellan Oslo/Alnabru-Goéteborgs hamn, aren 2020-2023. Kalla: Goteborgs

hamn.

Green Cargo har idag en 16sning med tagtrafik mellan G6teborgs hamn och Hallsbergs rangerbangard (max
1 tg/vecka), som darefter vaxlas in i tag till/fran Oslo (max 1 tag/vecka).

2.2.6 Godstrafik pa vag

Transportstrackan mellan Oslo och Goéteborg domineras starkt av vagtransporter. Vagtransporten tar, som
namnts, 3-4 timmar.

Transporter mellan Sverige och Norge

Vagtransporter mellan Oslo och Géteborg gar pa E6 via Svinesundsbron®0. Ar 2023 var ADT pa
Svinesundsbron fér samtliga fordon 13 243 fordonsrorelser per dygn, varav den tunga trafiken stod for 1 941

rorelser (15%)5.

4 Kalla: Goteborgs hamn
50 Rambaoll (2013) Missing Link 2013 - Godstransporter mellan Norge och Sverige
51 Enligt Trafikverkets Vagtrafikflodeskarta (TIKK)
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De tunga transporterna i riktning mot Norge (1107 rorelser) ar betydligt fler an transporterna frdn Norge (834
rorelser). Detta beror pa att majoriteten av lastbilstransporterna fran Oslo till Sverige utgors av
tomkorningstransporter medan andelen ar avsevart lagre till Oslo fran Sverige. De tomma utgaende
lastbilsekipagen fran Norge soker sig da delvis andra vagar till och genom Sverige for att fanga sydgaende
returgods. Darfor rader en flddesobalans pa Svinesundsbron.

De flesta av transporterna gar pa dragbil med trailer medan resterande gar pé lastbil eller lastbil med slap52.
Majoriteten av alla lastbilsfordon &r registrerade utanfér Skandinavien.

Tunga lastbilar som kdr mellan Sverige och Norge via Svinesundsbron har framfor allt Halland och &sterut
som start- eller malpunkt i Sverige medan i Norge ar det Oslo som &r stérsta lastnings- och
lossningspunkten. | Norge ar transittrafiken nastan obefintlig. | Sverige kor nastan halften av tunga fordon
transitgods dar Goteborgs hamn och hamnarna i Blekinge och Skane anvands.

Transporter till/fran Géteborgs hamn

Vid Géteborgs hamn var ADT &r 2022 pa véag E6.20 (Hisingsleden/Norrleden, pafart mot E6 norrut) for
samtliga fordon 13 176 fordonsrérelser per dygn, varav 909 rérelser tung trafik (7%). De tunga transporterna
ar ungefar lika stor i bada riktningar.

En stor del av denna trafik bedoms komma till/fran Goteborgs hamn, norr-ut/ifran, med en rad olika kéllor och
destinationer. Hur stor del av trafiken som ska till Norge ar daremot svarbedémt. En majoritet av de tunga
transporterna till/frin hamnen bedéms ga till/fran olika destinationer/destinationer inom Sverige.

Den totala mangden tunga fordon som gar till/fran Goteborgs hamn, norr-ut/ifran, ar ungefar halften sa stor
som transporterna éver Svinesundsbron. | ett teoretiskt rakneexempel (utan beddémd rimlighet) innebér detta
att om 20% alternativt 10% av alla tunga transporter till/frin Goteborgs hamn skulle ga till/frdn Norge, sa
skulle det utgdra ungefar 9% respektive 4% av transporterna éver Svinesundsbron. Hur stor del av
transporterna till/frdn hamnen som gar till/frAn Norge ar dock ej klarlagt.

2.3 FRAMTIDA UTVECKLING OCH POTENTIAL

| férordningen TEN-T identifieras Vastra Goétalands strategiska betydelse for smidiga transportfléden i EU
genom sin placering i den norra delen av korridoren Skandinavien-Medelhavet. Genom TEN-T och Fonden
for ett sammanlankat Europa finns forutsattningar for omfattande medfinansiering fréan EU till utbyggnad av
infrastruktur p& strackan.

2.3.1 Planerad utveckling

EU-projektet The Scandinavian 8 million city visade pa stora visioner for straket Oslo - Képenhamn vilket
aven flera OECD-studier visat pa potential for en sammanhangande arbetsmarknadsregion — en sa kallad
megaregion Oslo-Hamburg. Gemensamt for dessa bada studier var att de visade pa behov av utbyggnad av
ett gransoverskridande och kapacitetsstarkt tagsystem samt att flytta godstransporter fran vag till jarnvag.
Detta &r stora och omfattande planer som pa sikt kan paverka framtida utveckling och potential stort.

Dartill pagér stora infrastruktursatsningar som Fehmarn-Baltforbindelsen som innebar en stor paverkan pa
godstransporter mellan Norden och Europa och kan 6ka jarnvagstransporternas konkurrenskraft i stort.

52 Rambdll (2013) Missing Link 2013 - Godstransporter mellan Norge och Sverige
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Fehmarn Balt-forbindelsen

Ar 2029 planeras Fehmarn Bélt-forbindelsen 6ppna, ett internationellt projekt mellan Tyskland och Danmark
med stor paverkan p& person- och godstransporter mellan Norden och Europa. Forbindelsen innebar en
forkortning av strackan Malmo — Hamburg for jarnvagstrafik med ca 16 mil och innebér en tydlig
transporttidsreduktion. Nagot som skulle kunna 6ka jarnvagstransporternas konkurrenskraft i relation till
ovriga trafikslag.

Forbindelsen kommer ha stor paverkan pa flodena norrut, och kan med ratt atgarder innebéara en stor
mojlighet for Sverige. Utan atgarder i korridoren norrut finns det daremot istéllet en risk att de flaskhalsar for
jarnvagstrafik som finns kvar mellan Képenhamn och Oslo kan medféra att lastbilstrafiken istéllet okar i detta
strak.

2.3.2 Jamforelse med straket Goteborg-Stockholm

| syfte att ge en 6verblick av strakets forutsattningar gors en évergripande beskrivning av
transportsituationen mellan Géteborg och Stockholm, jamfért med motsvarande situation mellan Géteborg
och Oslo. En sammanfattning av skillnaderna avseende avstand, 6vergripande godsfloden och transittrafik
redovisas i tabell nedan. Sammanfattningsvis ar strdken mycket olika i sin funktion och grundlaggande
forutsattningar.

En vasentlig skillnad ar att Oslo ar en valdigt tydlig inkdrsport for godstrafik till och fran Norge, till skillnad mot
Stockholm. | Sverige ar hamnarna pa syd- och vastkusten tydligare inkdrsportar for skeppat gods, fran vilka
stora delar av inlandet, dstkusten och norra Sverige matas via jarnvag och lastbilstransporter. Detta da det ar
tids- och kostnadseffektivt med en sj6-/landtransportkedja jamfort med att ga runt Sydsverige och upp i
Ostersjdomradet med gods som kommer in fran Véasterhavet. Skillnaden blir tydlig néar hanterade
containervolymer 6ver kaj beaktas. Oslo hamn hanterade 2023 cirka 300 kTEU arligen, medan hanteringen i
Stockholms hamn samma helar var ca 50 KTEU och 10 KTEU i Sodertalje hamn. Storstockholmsomradet har
atminstone dubbla befolkningsunderlaget mot Storoslo-omradet, men far, till skillnad fran Oslo, den absoluta
merparten av sitt containeriserade gods fran Goteborgs hamn och till del fran Gavle hamn. Detta gor att
skillnaden i nyttjande av respektive jarnvagsstrak mot Oslo respektive Stockholm for godstrafik till/fran
Goteborg blir hogst pataglig. Godstrafiken i straket Goteborg-Stockholm omfattar, férutom matning till
Méalardalsomradet, dessutom &ven vidare transit mot Svealand och Norrland, vilket ytterligare forstarker
skillnaden i nyttjande mellan jarnvagsstréken.

Tabell 12. Jamforelse av straken Goteborg-Oslo och Goteborg-Stockholm.

Goteborg-Oslo Goteborg-Stockholm
Avstand - 35 mil jarnvag (Norge-/Vanerbanan och - 45 mil jarnvag (Véastra stambanan)
Dstfoldbanen - 47 mil vag (E20)
- 29 mil vag (E6)
Overgripande - Vagtransporter dominerar, ca 2000 lastbilar per | - Stréket Stockholm via Stambanan, med allt gods till hela
godsfléden dygn mellan Oslo och Géteborg, inklusive Norrland gar via Stambanan
transittrafik - Ca 50 godstég per dygn
- Ca sex godstag per dygn
Transittrafik - | huvudsak malpunkt Oslo som &r inkérsport till | - Stockholm &r inte en lika tydlig inkdrsport som Oslo,
Norge, och darefter vidare for regional hamnarna péa syd- och vastkusten ar tydligare inkérsportar
distribution i Sverige
- Tag frén sydligaste till nordligaste Norge gar - Trafiken omfattar matning mot Stockholm, Svealand,
via Sverige Norrland
- Gér containers fran Narvik och ut till Oslo men
ocksa till Goteborg
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3 BESKRIVNING AV NORSK UTLANDSHANDEL

Fragestallningen i detta uppdrag har angripits fran flera nivaer, med olika angreppssatt. | detta kapitel
analyseras frdgan med utgangspunkt ifrdn norsk utlandshandel (import/export), dar norsk motsvarighet till
SCB har studerats, Statistisk sentralbyra (SSB).

Norge &r ett land med mycket naturresurser som olja, gas, fisk, skog och metaller. Ar 2023 stod réolja och
naturgas for langt 6ver hélften, 62 procent, av den norska exporten. De senaste decennierna har andelen
varierat mellan 40 och 74 procent. Denna andel paverkas av forandringar i olje- och gaspriserna, som kan
variera kraftigt dver tiden.

Importen daremot bestar av ett mycket bredare sortiment av varor. Handeln gor att ett litet land som Norge
inte behover producera alla typer av varor sjalv. Nagra exempel pa varor som importeras mycket av ar bilar,
smartphones, bransle och maskiner. Europa, sarskilt EU-landerna, ar det viktigaste handelsomradet.

3.1 NORGES HANDELSPARTNERS
Enligt SSB ar Norges viktigaste handelspartners Tyskland, Sverige, Storbritannien, Kina och USA (2023).

3.1.1 Export

Till Tyskland och Storbritannien exporteras mycket olja och gas, vilket har varit Norges viktigaste exportvaror
i flera ars tid.

Den storsta delen av fastlandets export gar till Europa. De viktigaste varugrupperna som Norge exporterar
fran fastlandet till Europa &r fisk, metaller och el. Ar 2023 gick 58 procent av den totala fastlandsexporten till
EU-lander. Storbritannien var mottagare av 8,4 procent av varorna fran fastlandet.

Mycket norsk fisk exporteras till Kina och USA, som &r de tva storsta mottagarna av norska fastlandsvaror
utanfér Europa.

Viktigste eksportland i All. 2023

Mrd. kroner

Storbritannia [ 356,7
Tyskland [ 355,9
Nederland [N 155,9
Sverige [N 144,5
Polen [N 1136
Frankrike [N 111,1
Belgia [N 103,7
Danmark [N 93,5
Finland [N 62,2
usa [N €0, 1
Kina [l 37.5
Italia [ 31,6
Spania Il 25,0

Figur 24. Norges viktigaste exportlander (SSB, 2023), rangordnade efter monetart véarde (norska kronor) pa export.
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3.1.2 Import

Mest varor importeras fran Europa. Varor fran Europa utgjorde en storre andel av Norges importvarde i
bdrjan av 2000-talet, sedan dess har andelen sjunkit till omkring 60 procent medan Asiens andel av importen
har 6kat under samma period.

Andelen import frén Storbritannien, som drog sig ur EU i bérjan av 2020, var 7,1 procent av den totala
importen fran Europa 2023.

Sverige och Tyskland ar de europeiska lander som det importeras mest fran (dven om andelen minskar).
Viktiga produktgrupper fran Sverige ar diesel och el. Den viktigaste produktgruppen fran Tyskland ar fordon
och mycket av detta &r personbilar.

Av lander utanfér Europa importeras mest fran Kina, foljt av USA. Detta utgjorde 11,1 respektive 7,6 procent
av Norges totala varuimport. Importen fran Kina ar ocksa starkt vaxande. De viktigaste produktgrupperna
som importerade fran Kina 2023 var telekommunikationsutrustning och elektronik. Till exempel kom tva
tredjedelar av importerade smartphones och nio av tio importerade barbara datorer fran Kina. Bilimporten
frn Kina har ocksa okat kraftigt de senaste aren.

Fran USA importerades 2023 det mesta av rdvarugruppen mineralolja och mineraloljeprodukter, foljt av
andra transportmedel matt i varde.

Viktigste importland i All. 2023

Mrd. kroner

Tyskland [ 116,2
Kina R 14, 1
Sverige [N 10,7
usa [ 7
Nederland [N 48,9
Danmark [N 47,7
Storbritannia [ 45,9
Polen [ 36,8
Italia [N 31,8
Frankrike [ 29,1
Fintand [ 25.6
Canada [ 23,4
Spania N 22,3

Figur 25. Norges viktigaste importlander (SSB, 2023), rangordnade efter ekonomiskt véarde (norska kronor) p& import.
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3.2 TRANSPORTMANGDER OCH TRANSPORTSLAG/VARUSLAG

Utifran analys av norsk utlandshandel och statistik fran SSB har mdjliga godsmangder tagits fram pa
oversiktlig niva.

Total import till respektive export fran Norge redovisas i tabeller nedan for heldr 2023. Transportméngderna
for import uppgar till totalt ca 37 miljoner ton, och exportmangderna totalt ca 251 miljoner ton.

Tabell 13. Total import till Norge per varugrupp, helar 2023 (kalla: SSB).

Importerat gods Ton

33 Mineralolje og mineraloljeprodukter 8 310 415
28 Malmer og avfall av metall 5043 103
27 Ra gjgdningsstoffer og r& mineraler 3 555 556
51 Organiske kjemiske produkter 1448 093
66 Varer av ikke-metalliske mineraler 1 400 802
08 Dyrefor (unntatt umalt korn) 1392 483
24 Temmer, trelast og kork 1161 015
32 Kull, koks og briketter 1070 656
52 Uorganiske kjemiske produkter 1070 341
56 Kunstgjadsel 1037 235
05 Grgnnsaker og frukt 969 979
67 Jern og stal 840 244
59 Kjemiske produkter ikke ellers nevnt 724 328
04 Korn og kornvarer 697 667
69 Varer av metaller, i.e.n. 657 707
78 Kjgretayer for veg 594 287
77 Elektriske maskiner og apparater 587 745
42 Faste vegetabilske fett og oljer, raffinert eller fraksjonert 533 260
64 Papir, papp og varer derav 459 704
63 Varer av tre og kork (unntatt mgbler) 421 405
22 Oljefrg og oljeholdige frukter 391781
11 Drikkevarer 349 745
89 Forskjellige ferdige varer, i.e.n. 342 584
82 Mgbler og deler 292 677
34 Gass, naturlig og tilvirket 291 034
68 Metaller, unntatt jern og stal 287 861
57 Plastrastoffer 280 771
03 Fisk, krepsdyr, blgtdyr 279 663
72 Maskiner for spesielle industrier 246 820
74 Andre industrimaskiner og -utstyr 235533
06 Sukker, sukkervarer og honning 207 773
53 Farge- og garvestoffer 201 062
41 Dyrefett og -oljer 194 088
25 Papirmasse og papiravfall 171 228
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09 Forskjellige matvarer 159 578
55 Flyktige oljer, rengjgringsprodukter 155 864
58 Plast, halvfabrikata 150 056
29 Animalske og vegetabilske ravarer 132 841
81 Prefabrikerte bygninger 120 327
65 Tekstilgarn, -stoffer og -varer 118 696
62 Varer av gummi, i.e.n. 94 340
07 Kaffe, te, kakao, krydderier 90 994
84 Kleer og tilbehgr til kleer 62 172
71 Kraftmaskiner og -utstyr 37 085
02 Meierivarer og egg 32823
79 Andre transportmidler 28 767
54 Medisiner, farmasgytiske produkter 27 950
76 Telekommunikasjonsapparater 24 239
87 Vitenskapelige og tekniske instrument 21 263
43 Animalske eller vegetabilske fett og oljer, bearbeidet 20 361
01 Kjatt og kjattvarer 18 962
9 Andre varer og transaksjoner 18 089
85 Fottay 16 172
75 Kontormaskiner, databehandlingsutstyr 15 356
73 Metallbearbeidingsmaskiner 14 314
23 Ragummi 10 244
83 Reiseeffekter, vesker og liknende 8 566
26 Tekstilfibrer, ikke spunnet el. vevd 6 466
21 Huder, skinn og pelsskinn, ra 6 187
12 Tobakk og tobakksvarer 4 555
88 Fotografiske og optiske artikler, ur 3165
61 Leer, leervarer og beredte pelsskinn 2434
00 Levende dyr, utenom gruppe 03 594
35 Elektrisk stram -

Total importerad godsvolym ar 2023 (ton) 37 151 105

Av tabellen ovan framgar tydligt att tre varugrupper tydligt sticker ut tonnagemassigt och tillsammans utgor
45 procent av Norges totala import i ton. Dessa &r:

e Mineralolja och mineraloljeprodukter
e Malmer och avfall av metall
¢ R&a godningsdmnen och rda mineraler

Gemensamt for dessa &r att de in ringa eller ingen grad gar enhetsberett i containers, utan ar i mycket hog
utstréackning bulkgods (flytande och fast). Resterande 55 procent av 37 Mton, det vill s&ga cirka 20 Mton,
utgor d& en bruttopotential av vilken en viss andel gods — nettopotential — gar i containers och/eller trailers.
Container- och trailertrafik kommer att beskrivas langre fram i rapporten och da aven vilken ungefarlig andel
av nettopotentialen som har koppling till Géteborgs hamn.
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Tabell 14. Total export fran Norge per varugrupp, heldr 2023 (kalla: SSB).

Exporterat gods Ton

34 Gass, nhaturlig og tilvirket 100 483 493

33 Mineralolje og mineraloljeprodukter 92 879 099
27 Ra gjgdningsstoffer og r& mineraler 29 787 922
59 Kjemiske produkter ikke ellers nevnt 5 472 565
24 Temmer, trelast og kork 5422 995
28 Malmer og avfall av metall 3346 979
03 Fisk, krepsdyr, blgtdyr 2487 170
68 Metaller, unntatt jern og stal 1829 797
67 Jern og stal 1409 446
52 Uorganiske kjemiske produkter 1353 823
51 Organiske kjemiske produkter 1213651
64 Papir, papp og varer derav 737 917
25 Papirmasse og papiravfall 718 493
66 Varer av ikke-metalliske mineraler 621 383
08 Dyrefor (unntatt umalt korn) 534 947
57 Plastrastoffer 460 762
77 Elektriske maskiner og apparater 282 909
63 Varer av tre og kork (unntatt mgbler) 258 477
78 Kjaretayer for veg 219 879
29 Animalske og vegetabilske ravarer 189 516
11 Drikkevarer 140 280
69 Varer av metaller, i.e.n. 133 855
72 Maskiner for spesielle industrier 115 202
41 Dyrefett og -oljer 113 255
42 Faste vegetabilske fett og oljer, raffinert eller fraksjonert 72 529
89 Forskjellige ferdige varer, i.e.n. 70 161
55 Flyktige oljer, rengjgringsprodukter 70 050
65 Tekstilgarn, -stoffer og -varer 64 193
74 Andre industrimaskiner og -utstyr 61739
32 Kull, koks og briketter 61 034
53 Farge- og garvestoffer 59103
23 Ragummi 57 703
58 Plast, halvfabrikata 48 858
26 Tekstilfibrer, ikke spunnet el. vevd 34270
43 Animalske eller vegetabilske fett og oljer, bearbeidet 29 686
82 Mgbler og deler 23709
71 Kraftmaskiner og -utstyr 20987
09 Forskjellige matvarer 20710
21 Huder, skinn og pelsskinn, r& 18 240
04 Korn og kornvarer 17 560
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54 Medisiner, farmasgytiske produkter 14 682
79 Andre transportmidler 14 588
05 Grgnnsaker og frukt 11933
81 Prefabrikerte bygninger 11922
07 Kaffe, te, kakao, krydderier 9569
02 Meierivarer og egg 8 266
87 Vitenskapelige og tekniske instrument 8 059
01 Kjatt og kjattvarer 7477
62 Varer av gummi, i.e.n. 7177
75 Kontormaskiner, databehandlingsutstyr 6725
76 Telekommunikasjonsapparater 5396
84 Kleer og tilbehgr til kleer 4730
73 Metallbearbeidingsmaskiner 3897
85 Fottay 1392
06 Sukker, sukkervarer og honning 1167
9 Andre varer og transaksjoner 687
83 Reiseeffekter, vesker og liknende 568
00 Levende dyr, utenom gruppe 03 428
61 Leer, leervarer og beredte pelsskinn 410
22 Oljefrg og oljeholdige frukter 277
88 Fotografiske og optiske artikler, ur 194
12 Tobakk og tobakksvarer 9
35 Elektrisk stram -
56 Kunstgjadsel -
Total exporterad godsvolym ar 2023 251 063 900

Likt for import, vilket framgér av tabellen ovan, &r det tre varugrupper som fullstandigt dominerar
exporttonnaget fran Norge. Tillsammans star dessa 223 Mton for 89 procent av Norges totala exporttonnage.
Det ar:

e (Gas, natur- och tillverkad
e Mineralolja och mineraloljeprodukter
e RA&a gbdningsamnen och raa mineraler

Gemensamt for varugrupperna ovan ar, att de nastan uteslutande hanteras och transporteras i form av
bulkgods (flytande och fast). Resterande tonnage uppgar till knappt 27 Mton, vilket fraktas som bulk och
enhetsberett gods och med alla transportslag. Tabell 15 nedan visar hur import- respektive exportvolymerna
fordelar sig mellan olika transportslag.
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Tabell 15. Total import till och export fran Norge alla transportslag, helar 2023 (kalla: SSB).

Transportmate Transportmengde Transportmengde
import (tonn) export (tonn)
Fartay, utenlandsk 23 068 901 103 932 661
Fartay, norsk 5699 075 36 094 493
Jernbanevogn pa fartgy - -
Bil pa fartgy 560 966 635 540
Tilhenger pa fartgy 269 394 221 657
Jernbane 330 358 2481551
Bil/tilhenger pa jernbane 11 028 964
Bil, vegtransport 7 119 545 5553 092
Luftfartey 46 988 190 605
Post 817 2 057
Elektronisk overfaring - -
Faste installasjoner 19 122 101 937 631
Innenlandske vannveier - -
Annen, egen fremdrift 24 908 13 645
37 151 102 251 063 896

For importflodena géaller som exempel, att den storsta varugruppen mineralolja och mineraloljeprodukter féga
Overraskande fraktas ndstan uteslutande med fartyg. Andelen ar ca 8,2 av 8,3 Mton. Motsvarande for nast
storsta importvarugruppen malm och avfall av metall ar, att 4,8 av lite drygt 5 Mton fraktas till sjoss. Monstret
ar detsamma for varugrupperna rda godningsmedel och rda mineraler samt for organiska kemiska produkter,
vilka till ca 90 procent importeras via sjofrakt.

Betraffande exportvolymerna dominerar, som namnt ovan, tre varugrupper tydligt. Av totalt drygt 100 Mton
gas, natur- och tillverkad, gar dryga 92 Mton via fasta installationer, 8,1 Mton med fartyg och resterande
knappa 18 000 ton med lastbil.

Mineralolja och mineraloljeprodukter har ett nagot liknande exporttransportménster, dar dryga 9 Mton gar via
fasta installationer, 83 Mton med fartyg samt knappt 11 000 ton med lastbil.

Raa godningsamnen och rda mineraler, som &r tredje storsta exportvarugrupp och uppgar till 29,8 Mton,
transporteras ocksd nastan uteslutande med fartyg (29,2 Mton). Av resterande del transporteras strax Gver
500 kton med jarnvéag, resten som vagtransport.

Nar de stora bulkflodena enligt ovan raknas bort fran totalvolymerna per transportslag i tabellen ovan, ar det
intressant att beakta en del kvarvarande poster, vilka ar sarskilt intressant d& en delméngd av dessa kan
kopplas till Géteborgs hamn.

Sarskilt intressant ar det att betrakta:
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Del av volymerna (6verst) via utlandska och norska fartyg — dar containers ingar till viss del.
(Last-)bil pa fartyg, d v s lastbilsekipage som gar med farjor och RoRo-fartyg.

Trailers (tilhenger) pé fartyg, alltsa ensamma trailers utan dragbil pa farjor och RoRo-fartyg.
Jarnvag (i viss man) d& en mindre del kan knytas till Goteborgs hamn.

Trailers pa jarnvag

Vagtransporter med lastbil (naturligtvis).

ogkwnE

3.3 TRAFIK AV VAGEKIPAGE TILL OCH FRAN NORGE VIA FARJE-
OCH RORO-LINJER

Da detta uppdrag fokuserar pa Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export, ar det intressant att
forstd hur stor del av norska import- och exportvaror som lampar sig for sjofrakt. | forsta hand ar enhetsberett
gods (containers och trailers) av intresse da dessa typer kan ga via Géteborgs hamn. Containers &ar idealiska
for internationell transport och nyttjas framfor allt fér over seas-transporter, medan trailers generellt brukas
for transporter inom Central- och Nordeuropa. Inledningsvis beskrivs floden for trailers och i senare avsnitt
beskrivs containerflédena.

| kapitel 2 har sjotrafikens linjeutbud till Norge beskrivits och rérande farje- och RoRo trafik finns ett antal
linjer som trafikerar olika norska hamnar. | Tabell 16 nedan redogors for antal hanterade vagekipage per
hamn (summan av bada riktningar) och andel med respektive utan last. | tabellen framgar dven hur stor
andel som utgoérs av ensamkommande trailers utan medféljande dragfordon och forare.
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Tabell 16. Hanterade vagekipage per hamn och transporttyp/konfiguration helar 2023 (kalla: SSB).

Port Road vehicle configuration Units with | Units Total
cargo without
cargo
Oslo Road goods vehicles and accompanying trailers 11434 5245 16679
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 16452 4675 21127
Sandefjord Road goods vehicles and accompanying trailers 13923 0 13923
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0 0
Larvik Road goods vehicles and accompanying trailers 41473 8820 50293
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 7522 3328 10850
Porsgrunn Road goods vehicles and accompanying trailers 281 12 293
(Grenland)
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 9020 232 9252
Kristiansand Road goods vehicles and accompanying trailers 29369 4434 33803
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 4466 779 5245
Egersund Road goods vehicles and accompanying trailers 4 0 4
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0 0
Stavanger Road goods vehicles and accompanying trailers 6089 5016 11105
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 14385 2484 16869
Haugesund Road goods vehicles and accompanying trailers 35 4 39
(Karmsund)
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 304 74 378
Bergen and Road goods vehicles and accompanying trailers 924 265 1189
Omland
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 3876 1118 4994
Alesund Road goods vehicles and accompanying trailers 4 0 4
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 3 0 3
Kristiansund Road goods vehicles and accompanying trailers 2 0 2
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0 0
Trondheim Road goods vehicles and accompanying trailers 84 0 84
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 17 18 35
Narvik Road goods vehicles and accompanying trailers 2 0 2
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0 0
Hammerfest Road goods vehicles and accompanying trailers 1 0 1
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0 0
Total 159 670 36 504 196 174

10370601 » Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export | 41



\\\I)

Av tabellen ovan framgar, att knappt 200 000 vagekipage har kommit till respektive géatt ut frin Norge under
2023, varav cirka 160 000 har burit last. De stora volymerna ar koncentrerade till ett mindre antal hamnar,
varav Larvik, Kristiansand, Oslo och Stavanger ar stérst.

Andelen ekipage med respektive utan medféljande dragfordon skiljer sig &t en del mellan hamnarna och har
till stor del koppling till varifran/vart de kommer/gar. Till Oslo ar andelen trailers utan medféljande dragfordon
ca 55 %. Oslo har linjer for vagfordon fran Képenhamn, Fredrikshamn och Kiel. Andelen trailers utan
medféljande dragfordon (trailerdragare) &r troligen p& den langsta rutten, det vill saga fran Kiel.

Annu tydligare ar detta monster med ensamkommande trailers for hamnen i Porsgrunn (Brevik), d& dessa
utgor 97 procent av totalen. Hamnen har RoRo-linjer fran Storbritannien (Immingham) och fran Belgien
(Gent), vilka gar via Goteborgs hamn dar aven gods till/fran Breivik tas med. Till/fran bada dessa
centraleuropeiska hamnar gér nastan uteslutande trailers utan medféljande dragfordon pa grund av
transportavstandet/-tiden till sjéss och det orationella i att ha férare och dragfordon passivt sa lange under
sjboverfarten.

Det helt omvanda galler for Sandefjord med farjetrafik fran Stromstad, dar alla vagekipage har dragfordon.
Detta ar fullt rimligt med hansyn till den relativt korta dverfarten. Det kan pa denna linje handla om bade
svenskt gods, men dven transit genom Sverige fran Europa.

Fran Hirtshals i Danmark gar flera olika linjer, varav tva till Kristiansand, en till Larvik och en till Stavanger.
Till de tva forstnamnda, mer narliggande hamnarna fran Hirtshals ar éver 80 procent vagekipage med
dragbil, medan den andelen ar tydligt annorlunda i mer avlagsna Stavanger med dvervikt for ensamma
trailers. Pa dessa linjer ar stort fldde av dels danskt, men troligen ocksa en del tyskt och centraleuropeiskt
gods.

Av ovan framgar att det ar ett relativt val utvecklat nat av sjolinjer fran olika viktiga handelspartners i Europa
for transporter av vagfordon/ trailers direkt till/fran norska hamnar

| Tabell 17 nedan &skadliggors de in- och utgdende godsmangder i ton ombord pa vagekipage som
respektive hamn hanterar.
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Tabell 17. Godsmangder (ton) per hamn och transportyp/konfiguration, helar 2023 (kalla: SSB).

Port Cargo (tonnes) Cargo Cargo
(tonnes) (tonnes)
lossat |astat

Oslo Road goods vehicles and accompanying trailers 84837 66915

Unaccompanied road goods trailers semitrailers 131558 92706

Sandefjord Road goods vehicles and accompanying trailers 50323 35225

Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0
Larvik Road goods vehicles and accompanying trailers 310943 274365
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 54144 34185
Porsgrunn (Grenland) Road goods vehicles and accompanying trailers 2376 1611
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 64992 86886
Kristiansand Road goods vehicles and accompanying trailers 190752 251411
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 30218 27094
Egersund Road goods vehicles and accompanying trailers 40 0
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0
Stavanger Road goods vehicles and accompanying trailers 39550 44014
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 138320 117897
Haugesund (Karmsund) Road goods vehicles and accompanying trailers 242 287
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 1171 4879
Bergen and Omland Road goods vehicles and accompanying trailers 7132 5258
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 40512 21963
Alesund Road goods vehicles and accompanying trailers 29 15
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 10 19
Kristiansund Road goods vehicles and accompanying trailers 4 50
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0
Trondheim Road goods vehicles and accompanying trailers 215 23
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 406 19
Narvik Road goods vehicles and accompanying trailers 342 0
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0
Hammerfest Road goods vehicles and accompanying trailers 1 0
Unaccompanied road goods trailers semitrailers 0 0
Totalt 1148 117 1064 822

Tabellen ovan visar, att det totalt gar drygt 2,2 Mton gods med vagekipage pa farjor och RoRo-linjer till och
fran Norge. Den genomshnittliga lastvikten for de ca 160 000 lastade vagekipagen ligger pa knappa 14 ton.
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3.4 TRAFIK AV VAGEKIPAGE TILL OCH FRAN NORGE VIA FARJE-
OCH RORO-LINJER TILL GOTEBORGS HAMN

Forutom ovan redovisade floden av lastbilsekipage och ensamma trailers via norska hamnar, gar aven en
del Norgeanknutna lastbilstransporter via farjelinjerna in till Géteborgs hamn och dérifrdn som véagtrafik och —
i mycket liten omfattning — p& jarnvag upp till Norge. | det narmaste all sddan trafik ar kopplad till Stena Lines
farjetrafik fran Fredrikshamn respektive fran Kiel till Géteborg, vilka beskrivits i kapitel 2.

3.4.1 Stena Line Fredrikshamn-Go6teborg

Pa Stena Lines linje Fredrikshamn — Goteborg utgors grundflodet av danskt gods med danska fordon fran
Jylland, bland annat livsmedel, cement/betong, tung maskinutrustning (t ex vindkraftverk). Men aven den del
nordtyskt gods gar denna vag. Overfartstiden &r cirka tre och en halv timme och avgangsfrekvensen ar
relativt hog da det arligen gors knappt 2800 overfarter. Det ar generellt fyra i varje riktning pa vardagar och
sondagar samt tre pa lérdagar.

For lastbilsekipage som ska till Osloomradet eller soder darom pa ostra sidan av Oslofjorden, vilket en hog
andel ska, ar dverfartstiden Fredrikshamn-Goteborg nagot kortare an tiden for linjer fran Nordjylland till
norska hamnar pa vastsidan av Oslofjorden och klart snabbare &n rutten Fredrikshamn-Oslo med DFDS.
Denna rutt med DFDS, som har en éverfartstid pa drygt tio timmar, kan vara attraktiv for transporter med
nordligare kéalla/destination i Norge, eftersom nattvila kan tas ombord under sjotverfarten.

Stena Lines kortare overfartstid Fredrikshamn-Goteborg kombinerat med den hoga avgangsfrekvensen ar
attraktivt och gynnsamt for nyttjandegraden av fordon och forare. Detta genom att kéra mer pa land (som gar
betydligt fortare) och binda upp resurserna kortare tid till sjoss. Farden fran Géteborgs hamn till exempelvis
terminalklustret i Alnabru-omradet i nordéstra Oslo ar cirka 300 km och kan med lastbil kbras pa strax 6ver
fyra timmar. Det innebar, att lastbil fran Jylland, Fyn eller nordligast Tyskland kan na Fredrikshamn inom 4,5
timmars kortid, ta vilotiden ombord under dverfart och darefter fortsatta upp till Oslo inom en och samma
arbetsdag.

Som namnts ovan, ar livsmedel vanligt gods fran Danmark och en aspekt kring ruttval kan ocksa vara hur
kylhallning av godset ombord pa lastbilsekipagen kan sékras vid sjooverfarten. Darvid kan den tydligt kortare
Overfartstiden till Goteborg ha paverkan pa vilket ruttval danska akeriet gér med gods som ska till Norge.

Av den totala arliga volymen lastbilstrafik om cirka 160 tusen ekipage (summan av bada riktningar) som gar
med Stena Line i relationen Fredrikshamn-Goteborg bedoms ungefar tio procent ha kélla eller destination
Norge. Det innebar i storleksordningen 15 000 lasthilsekipage arligen. Det ar da fragan om ungefar tva
dussin lastbilsekipage per dygn som kor i land i Goteborg och lika manga som avgar.

3.4.2 Stena Line Kiel-Goteborg

Mellan Géteborg och Kiel trafikerar Stena Line med en avgang per kvall (sju avgangar per vecka) i varje
riktning. Tiden ombord &r knappt 15 timmar. Den arliga volymen lastbilsekipage i bada riktningar pa denna
rutt uppgar till drygt 100 000, varav en andel &r ensamma trailers utan drag-/lastbil. Hur stor del av dessa
som har Norge som destination eller kélla &r osékert, men enligt aldre intervjuundersokning vid
Svinesundsbron, hade cirka d& 25 % av lastbilsekipagen pa Kiel-Goteborgsforbindelsen kalla/destination i
Norge. Det ter sig inte orimligt, da ekipage med upp till nio timmars kortid till Kiel frAn stora delar av
Centraleuropa kan ta stipulerad nattvila ombord och sedan kunna kéra Géteborg-Oslo-omradet tur och retur
inom en dag och fara med farjan fran Géteborg tillbaka soderut pa kvéllen. Alternativt kéra nio timmar fran
Goteborg langre norrut i Norge for aviamning och eventuell lastning och fard tillbaka till Goteborg paféljande
dag.
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Farjelinjen torde da vara en attraktiv lank for centraleuropeiskt gods till Norge. Darmed ar det inte orimligt att
det skulle kunna vara upp mot 20 000—25 000 lastbilsekipage per ar via denna lank till och fran Norge, det
vill sdga cirka 30 lastbilsekipage per dygn och riktning. | Trafikverksrapporten "Kartlaggning av
lasthilstransporter i brohamnar langs syd- och vastkusten” fran 2018 angavs andelen ekipage till/fran till 25
procent av total trafik med farjelinjen. Det beddms rimligt att den andelen inte férandrats markant sedan
dess, vilket stéarker tesen ovan om 20-25 tusen lastbilsekipage per ar.

Av resterande trafikvolym pé 75 procent eller nagot mer, som gar till och fran svenska transportkopare, ar en
viss andel ensamma trailers, vilket framgar av bilden nedan. Dessa distribueras troligen priméart inom ett
relativt begransat omland med upp till 10-15 mils radie runt Goteborg av lokala trailerdragarakerier.

Figur 26: Stenas Tysklandsterminal i Géteborg med inneliggande Kielfarja och en del uppstallda trailers pa kajomradet (kalla: Eniro)

Utdver namnda farja-vag-lank med Stena Line finns tre farjelinjer som direkt-trafikerar Oslo: fran Kiel, fran
Kopenhamn och fran Fredrikshamn (vilken namnts ovan).

Farjelinjen mellan Kiel och Oslo trafikeras av Color Line med sju avgangar per vecka i respektive riktning.
Overfarten tar ca 20 timmar, vilket har betydelse for vilken typ av transporter som blir mest férekommande
pa denna linje.

Som framgér av Tabell 16 ovan, ar trafiken med trailers utan medftljande last-/dragbil 6vervagande i Oslo
hamn. Det &r ett rimligt huvudsakligt transportmonster for namnda farjelinje, som tar sa lang tid att det blir
ineffektivt att Ita forare och bil folja med. Denna rutt blir da klart attraktiv for gods fran norra Tyskland med
destination Oslo-omradet for forbrukning dar eller vidare distribution frdn ndgon av dess terminaler.
Lokal/regional akare fokuserad pa trailerdragning hamtar da in trailers fran ett omland runt Kiel och ett
motsvarande norskt akeri kor ut éverskeppade trailers i ett omland runt Oslo hamn. Av bilden nedan éver
Hjortneskajen vaster om Aker Brygge, syns tydligt ett relativt stort antal uppstéallda trailers i hamnomradet.
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Figur 27: Hjortneskajen och inneliggande Kiel-Oslofarja (kélla: Google Earth)

DFDS utévar farjetrafik fran Képenhamn och Fredrikshamn till Oslo och dessa fartyg kommer in i annan
hamndel, Vippetangkaia, lite lange Osterut i Oslo. Fran Képenhamn tar det 18 timmar och fran Fredrikshamn,
som namnts ovan, 10 timmar. Fran K6penhamn ar det, likt frAn Kiel mer intressant och effektivt att
transportera ensamma trailers, medan det fran Fredrikshamn sannolikt rér sig om mer ekipage med
medféljande lastbil med h&nsyn till 6verfartens tidsmassiga lamplighet for nattvila.

Under ar 2023 gick totalt ca 37 800 lasthilsekipage/trailers in till och ut fran Oslo varav drygt 55 procent
(drygt 21 100) utan medféljande last-/dragbil, vilket talar for att de lAngvaga rutterna Kiel och Képenhamn
domineras av ensamma trailers. Aven bilden nedan 6ver DFDS hamnomrade vid Vippetangen indikerar
relativt stor férekomst av ensamma trailers.
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Figur 28: Oslo farjehamn och DFDS kajomrade for farjorna fran Képenhamn och Fredrikshamn (kalla: Eniro)

3.4.3 Summering trafik till/fran Norge via farje- och RoRo-linjer

Tabell 16 ovan visar att det under ar 2023 totalt gick drygt 196 000 vagekipage via farje- och RoRo-linjer till
och fran Norge. Av dessa hanteras ungefar 37 800 i Oslo hamn, varav ca 21 100 var ensamma trailers vilka
till allra storsta delen bedéms komma med det tva linjerna fran Kiel och Képenhamn.

Darmed gér i storleksordningen 12 000-16 000 vagekipage med last-/dragbil med Fredrikshamnslinjen till
Oslo. Det gor att det ter sig tamligen rimligt att ndgonstans runt 15 000 lastbilsekipage arligen gar med Stena
Line mellan Fredrikshamn och Goéteborg for fard pa vég in i/ut frdn Norge. Dessa fordon ingar da i statistiken
for vagtransporter in i och ut frAn Norge.
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| Tabell 15 anges for vagtransporter av importgods in till Norge ett totalt tonnage om ca 7,1 Mton. Med en
ungefarlig lastvikt om 15 ton per lastat fordon, och i princip inga tomma fordon in i Norge (daremot fler
tomma ut), skulle det innebara ungefar 475 tusen lastbilstransporter in i Norge arligen och totalt in och ut
cirka 950 tusen. Att da ndgonstans runt 15 tusen fordon av totalt ca 950 tusen skulle vara relaterade till
Stena Lines linje Fredrikshamn-Goéteborg ar inte alls orimligt.

Vidare, med hansyn till hur viktiga handelspartners Tyskland, Nederlanderna, Danmark och Polen bland
andra ar, ter det sig ocksa rimligt att s pass stor volym som upp mot 20 000—-25 000 lastbilsekipage per ar
via Kiel-Goteborg kan vara rimligt, vilka forutom jamforelse med 950 tusen vagtransporter ocksa ska
relateras med de ca 21 tusen trailers som kan férknippas primart med Kiel- och Képenhamnsfarjorna till
Oslo.

For vagekipage till/fran Norge som gér via Goteborgs hamn framgar, att det i hog utstrackning ror sig om
ekipage med medféljande last-/dragbil. Darmed &r potentialen fér kombitransporter av vagtrafikenheter
(trailers) med tag mellan Géteborg och Oslo I&g och — mer eller mindre — helt beroende pa volymer av
containers till Norge via Goteborgs hamn.

3.5 CONTAINERBASERADE GODSMANGDER

Som namnts ovan, ar containers idealiska mer langvaga, internationell transporter och de anvands priméart
for over seas-transporter, medan trailers ar betydligt mer framtrddande for transporter inom Central- och
Nordeuropa.

3.5.1 Containerfléden via norska hamnar

Norges containerbaserade utrikeshandel framgar av tabellen nedan, vilken anger totalt antal hanterade in-
och utgdende TEU per norsk hamn under ar 2023.
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Tabell 18. Hanterade TEU (containers) per hamn, helar 2023 (kalla: SSB).

Hamn Hanterade TEU per hamn

Fredrikstad (Borg) 57 608
Moss 78 067
Oslo 226 435
Drammen 5730
Larvik 44 649
Porsgrunn (Grenland) 87 859
Kristiansand 41 044
Kvinesdal 15
Egersund 6 736
Stavanger 38419
Haugesund (Karmsund) 42 301
Bergen and Omland 27 410
Florg 3 884
Svelgen (Bremanger) 9110
Malgy (Nordfjord) 15028
Alesund 63 139
Molde 4
Kristiansund 16 687
Trondheim 19512
Helgeland havn 31110
Mo i Rana 8 536
Narvik 33
Harstad 47
Tromsg 8
Hammerfest 326
Summa hanterade TEU Norge 823 697

Som framgar ligger den totala containerhanteringen i norska hamnar ar 2023 pa nara 824 tusen TEU, det vill
sdga knappt 100 tusen TEU under vad Géteborgs hamn ensam hanterade samma ar (~910 tusen TEU). Av
dessa 824 tusen TEU innehdll ca 525 tusen TEU last och ca 300 tusen TEU var tomma. De allra flesta lyfts
med kran iland och ombord, men en mindre andel containers géar i nagra f& hamnar i RoRo-upplagg ocksa,
bland annat i Moss hamn.

10370601 » Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export | 49



\\\I)

Totalt godstonnage i containers till och frAn Norge via dess hamnar var 2023 ungefar 6,6 Mton, varav 3 Mton
inkommande och 3,6 Mton utgdende gods i containers. Andelen 20-fots containers &r relativt hog i Norge da
det gar 1,53 TEU per enhet, vilket innebar att det hanteras nastan lika manga 20-fots som 40-fots containers
(253 tusen respektive 285 tusen).

3.5.2 Internationella containerfléden till/fran Norge via Géteborg

Utover de direkta containerflddena till och fran Norge via dess egna hamnar, gar en viss godsmangd i
containers dven via Goteborgs hamn och med landtransport till och frAn Norge. Hur stor kvantitet av
containers detta flode utgdrs av har inte kunnat faststallas genom intervjuer med Géteborgs hamn. Detta da
det inte rapporteras och féljs upp pa tillracklig detaljniva. Egna och resonemang och ansatser kombinerat
med intervjuer och resonemang med foretréadare for Goteborgs hamn leder fram till en skattning av norsk
containertrafik via Géteborgs hamn.

Viktiga faktorer som paverkar och paverkat storleksordningen pa containerflodet via Goteborgs hamn ar
bland annat forekomst och frekvens av direktanlop till hamnen. Dessa konkurrerar da for norsk del med
alternativet att direktanldpen med norskt containergods sker till centraleuropeiska hamnar och containrarna
darifran gar i feedertrafik till Norge. Vidare har sedan 2015 en aktiv hamnoperator (Yilport), med ett starkt
natverk av hamnar i vilkka man ar operator, okat flodena via Oslo hamn. Till del troligen pa bekostnad av
andelen som géatt via Géteborgs hamn.

| rapporten ” Fran Motorvag till Sjévag, Potentiell volym mellan Géteborg & Oslo, Fas I” fran 2015 av Green
Consulting Group AB (Lars Green) anges en volym norska containers om ca 400-500 TEU i respektive
riktning. Det motsvarar pa arsbasis cirka 20 tusen TEU:s i varje riktning. Med héansyn till allman volymdokning
pa nagra procent sedan dess samtidigt som Yilport 6kat volymerna direkt till Oslo hamn, bedéms detta
fortfarande vara en rimlig omfattning p& namnda containerfléden.

Som namnts i kapitel 2, omfattade tdgpendeltrafiken mellan Géteborgs hamn och Alnabru 1-5 tag/vecka
mellan 2020 — 2024 med en total kapacitet pd ca 60 TEU/tag. Efterfragan/utnyttjandegraden lag pa ungefar
50% av kapaciteten. Fran och med ar 2024 gick taget enbart med containers frdn APMT och nu &r linjen helt
nedlagd. Enligt Tabell 11 ovan, kordes under &r 2023 572 containers (varav de flesta ar 40-fots = 2 TEU) och
1135 tankcontainers (20-fots = 1 TEU). Det ger totalt drygt 2200 TEU. Med tanke pa att taget gick nagon till
nagra enstaka dagar per vecka med generellt halv fyllnadsgrad, bedéms att ungefar fem procent av
containervolymen via Goteborgs hamn till/fran Norge gick med tadgpendeln. Det skulle peka pa en total arlig
containervolym pa ca 45 000 TEU, vilket ligger nagorlunda i linje med vad ovan namnda rapport angav.

Vidare, som ett kvalitativt resonemang, ar det — med hansyn till Norges tata hamnstruktur och valutbyggda
nat av fartygslinjer — rimligt att den absoluta merparten av Norges containervolymer gar dit och darifran utan
passage av Goteborgs hamn. En rimlig ansats skulle kunna vara, att cirka fem procent av totalt sjdgaende
containervolymer gar via Goteborgs hamn. Det skulle innebéra (824'/0,95-824 °) i spannet 40 till 45 tusen
TEU per ar, bada riktningar. Dartill galler att Goteborgs hamn har 910 tusen av totalt 1,58 MTEU, det vill
sdaga nara 60 procent av hela Sveriges containervolymer och tacker och har hela landet som upptagnings-
/avsattningsomrade med, bland annat, railport-systemet. Darmed bor inte rymmas sarskilt stor andel i totalen
som ska till Norge och aven i detta sammanhang ar det rimligt att anta, att cirka fem procent av Géteborgs
hamns containervolymer har koppling med Norge. Det skulle da indikera cirka 45 tusen TEU arligen.

Da containerflodena och -volymerna till Sverige och vara grannlander i hog grad styrs och dimensioneras av
importflédena, kan det vara intressant att beakta kopplingen mellan population och antal TEU:s som férsorjer
den per capita som en indikation. En forsiktig ansats ar, att import- och konsumtionsmdénstren ar relativt
snarlika i Sverige, Norge och Danmark. | tabellen nedan anges totala containerfléden via respektive lands
hamnar och deras totala befolkningar.

10370601 » Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export | 50



\\\I)

Tabell 19: Jamforelser mellan befolkning och totala containerfloden i Skandinaiven

Land Population (milj) | Tot KTEU Pop/TEU
Sverige 10552 1582 6,67
Norge 5550 824 6,74
Danmark | 5961 926 6,44

En sadan har jamforelse for goras med forsiktighet och alltfor Iangtgdende slutsatser inte dras. Det ar dock
intressant att skillnaderna ar sa pass sma. Utifran varde ovan, har Norge nagot farre containers per capita an
Sverige, men det ska poangteras att vissa containervolymer som kommer in i Sverige innehaller gods som i
slutandan gar till Norge i distributionsupplagg fran svenska centrallager. Dartill ska lagga den andel som gar
fran via Goteborg. Med den beaktad hamnar Norge nara det danska vardet for befolkning genom antal TEU.

Beskrivningarna och resonemangen ovan leder fram till en bedomd containerméangd till och fran Norge pa
cirka 40 till 45 tusen TEU per ar. Det skulle innebara (med i snitt tvd TEU per lastbilsekipage till/fran Norge)
cirka 40 avgaende lastbilsekipage per vardag till Norge (och lika manga inkommande) med containers nu
efter att tagpendeln lagts ned.

Som anges i Tabell 15, uppgick totala import- respektive exportfloden med vagfordon ar 2023 till 7,1
respektive 5,5 Mton. Enligt beskrivning ovan, ror det sig om ungeféar 475 tusen lastbilstransporter in i Norge
arligen och totalt in och ut cirka 950 tusen, varav merparten gar via Svinesundsforbindelsen. Vid senaste
trafikméatning av Trafikverket 2023 var total lastbilstrafik (bada riktningar) vid Svinesund 1940 fordonsekipage
per dygn, vilket innebar cirka 700 tusen arligen. Ovan namnda cirka 40 fordon per riktning pa (framst)
vardagar ar en liten andel av den totala godsvagtrafiken till och fran Norge.

3.6 ANALYS AV NORSKA GODSFLODEN VIA GOTEBORGS HAMN MED
NORSK GODSMODELL (NGM)

Vilka godsméangder som gar in och ut via Géteborgs hamn till/fran Norge ar svart att kartlagga, vilket
beskrivits i tidigare kapitel, och det saknas officiell statistik for mangder samt kallor och destinationer, sarskilt
kopplade till privata aktorer. Detta beror pa att officiell statistik for godsfloden/-transporter i grunden ar
begransad i kombination med att denna utredning omfattar ett strdk genom tva lander vilket forsvarar
ytterligare. Géteborgs hamn har sjélva begransad insikt i slutliga floden och destinationer.

Godsfloden har darav, som komplement till analyser i foregaende kapitel, &ven berdknats med hjalp av norsk
nationell godstransportmodell, Nasjonal godstransportmodell (NGM). Detta bedéms vara den mest tillférlitliga
modell med fokus pa norska godsfldden och transportkedjor som finns, &ven om den omfattar osakerheter
(likt alla modeller).

Analysen har tagits fram med fokus pa godsmangder som gér in och ut via Goteborgs hamn som
importeras/exporteras till/fran Norge (framst import- och exportgodsfléden fran/till andra lander &n Sverige
via Goteborgs hamn med lastbil, tag, fartyg). Resultatet frdn denna analys redovisas i detta kapitel.

Data har tagits fram for tva scenarier; nulage och prognos for ar 2030.

Modellanalysen har genomforts Stein Erik Grgnland (Sitma AS), norsk godstransportexpert, med
bearbetning och redovisning av WSP.
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3.7 NORSK NATIONELL GODSTRANSPORTMODELL (NGM)

De norska transportmyndigheterna har utvecklat en nationell modell for alla godstransporter inom samt till
och fran Norge. Modellsystemet bestar av basmatriser, kostnadsfunktioner och en detaljerad logistikmodell
for val av transportlésning. Detta ar férlagan till svenska modellen Samgods.

Logistikmodellen beréknar transportlésningar for 39 aggregerade produktgrupper. For varje varugrupp har en
grundlaggande matris upprattats som anger hur mycket varor som transporteras mellan alla zoner i
modellen. Detta innebér att den totala mangden varor i modellen &r konstant for en given uppséttning
basmatriser. Basmatriserna faststalls enligt ett sammansatt statistiskt underlag for produktion och
konsumtion av varor, och kan projiceras till olika prognosar. Andra viktiga indata till logistikmodellen ar filer
med information om transportkostnader, terminalkostnader och varornas varde. Med hjalp av en
natverksmodell genereras matriser med transporttid och avstandet mellan de olika zonerna i modellen.
Sadana matriser ar etablerade for alla transportmedel och ett stort antal fordonstyper inom varje
transportsatt.

3.7.1 Godsmaéangder

For att skapa en bild av relevanta godsméangder har forst Norges totala import- och exportfléden tagits fram.
Darefter redovisas dven lossade mangder fran Norge vid Géteborgs hamn.

Utgangspunkten ar att fanga containerbaserat gods, och darav gjorde Grgnland férenklingen att exkludera
torr- och vatbulk. Vidare har han gjort ytterligare forenkling genom att fokusera pa utomeuropeiska
transporter, som antas sta for den dominerade andelen av containertrafiken, och inom-europeiska ar darmed
exkluderade. Detta bland annat med hansynstagande till att det inom Europa finns ett stort linjeutbud till/fran
Norge via sjofart, exempelvis med DFDS till/fran Storbritannien som &r en av Norges viktigaste
handelspartner. Harmed missas sannolikt en delméngd gods, bland annat bulkgods som gér i tankcontainers
(ISO-tank) inom Europa.

Norska import- och exportfléden

De totala utomeuropeiska godsvolymerna for import till respektive export fran Norge redovisas separat i
foljande tva tabeller. Exportmangderna &r nastan tre ganger sa stora som importmangderna totalt sett, och
domineras av torr- och vatbulk.

Godstyper
Lossade mangder i Goteborgs hamn fran Norge via sjofart bestar nastan uteslutande av vatbulk (olja) (95%).

Nar det galler import till Norge bestar majoriteten av transporterna av torrbulk, och drygt 20% av vatbulk, av
de totala mangderna fran utlandet. Foér export frAn Norge till utlandet bestar daremot majoriteten av vatbulk,
medan torrbulk star for ca 40%. Exportmangderna ar samtidigt betydligt storre an for import.

Tabell 20. Totala mangder for import till Norge fran utlandet, for nulage (2024) och prognosar (2030).

Godstyp Volymer 2024 Volymer 2030
Totalt 10 049 299 11 025 478
Vatbulk 2 807 812 2986 957
Torrbulk 5869 631 6 328 845
Ovrigt 1371 856 1709 675
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Tabell 21. Totala méangder for export frdn Norge till utlandet, fér nulage (2024) och prognoséar (2030)

Godstyp Volymer 2024 Volymer 2030
Totalt 37 603 433 39 604 873
Vatbulk 20 499 458 20 645 593
Torrbulk 15422 911 16 759 058
Ovrigt 1681 064 2200 222

De 6vriga volymerna (ej torr- och vatbulk) omfattas i nulaget av totalt ca 1,4 miljoner ton import och 1,7
miljoner ton export. Denna mangd beddéms i NGM vara potentialen fér containeriserbart utomeuropeiskt
gods.

Grgnlands analys och modellberakning ger att i spannet 5 till knappa 10 procent av ovanstdende
utomeuropeiska volymer gar via Goteborgs hamn. Det innebar en bit under 20 tusen TEU per riktning och ar.
Med beaktande av viss inomeuropeiska volymer, som modellen inte tar hansyn till, pekar resultatet i ungeféar
samma riktning avseende kvantiteter som beskrivits i tidigare avsnitt.

Det ska dock betonas att det gjorts forenklingar i NGM och att modellen i sig ger en hel del osékerheter,
varfor resultaten ska ses som hdgst indikativa.

3.7.2 Kéllor och destinationer for norska godsfléden
Kallor for de norska import- och exportflodena, av containeriserbart gods, redovisas separat i nedan tva
tabeller, tillsammans med totala importmangder fran utlandet (ej Europa).

De totala norska importflodena ar som storst ifran Ostasien (ca 60%), féljit av Nordamerika (ca 20%) och
Sydamerika (ca 10%).

Aven nar det galler exportflddena fran Norge &r de som storst till Ostasien (drygt 50%), f6ljt av Nordamerika
(ca 20%). Afrika ar dock storre sett till exportflddena, och star for totalt ca 17% av totala exportmangder fran
Norge.

Tabell 22. Totala méangder for import till Norge fran utlandet och olika kéllor.

Import- Volymer 2024 Procentuell
kallor fordelning
Afrika 53177 4%
Ostasien 796 741 58%
Mellanéstern | 37 487 3%
Oceanien 10 390 1%
N-Amerika 303 690 22%
S-Amerika 170 371 12%

Totalt 1371 856
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Tabell 23. Totala méangder for export frdn Norge till utlandet och olika destinationer.

Export- Volymer 2024 Procentuell
destinationer fordelning
Afrika 285 523 17%
Ostasien 895 228 53%
Mellanéstern | 109 007 6%
Oceanien 14 084 1%
N-Amerika 318 576 19%
S-Amerika 58 647 3%

Totalt 1681 064

Den procentuella fordelningen ar i stort den samma i bada scenarier, nulage och prognos for ar 2030. Den
storsta avvikelsen géllande import ar att floden fr&n Ostasien gér frdn en andel p& 58% till 64% av totala
floden, och att samtliga andra kéllor backar nagot. Gallande export mer en férdubblas andelen till
Sydamerika, fran 3% till 8%.

3.8 SUMMERING MODELLSANALYS

Goteborgs hamn ar en hamn som i stor grad hanterar transporter till/frAn utomeuropeiska omraden.
Modellanalysen omfattar samtidigt osékerheter kring vilka godsfloden som fangas, och detaljresultaten bor
darfor tolkas forsiktigt. Analysen utgar ifrdn utomeuropeiska transporter, som antas sta for den dominerade
andelen av containertrafiken, och Europa ar darmed exkluderat. Inom Europa finns dessutom ett stort
linjeutbud till/fran Norge via sjofart, exempelvis med DFDS till/fr&n Storbritannien som ar en av Norges
viktigaste handelspartner.

Mangder

Norges totala godsvolymer for import respektive export fran Norge ligger pa ca 10-40 miljoner ton, dar
exportméngderna ar nastan tre ganger sa stora som importmangderna, och domineras av torr- och vatbulk.
De containiserbara volymerna omfattas i nulaget av totalt ca 1,4 miljoner ton import och 1,7 miljoner ton
export

Med ett modellresultat som visar att Goteborg star for drygt fem procent av Norges import och export skulle
mangderna uppga till totalt ca 0,3miljoner ton.
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4 SLUTSATSER OCH DISKUSSION

En slutsats av genomférd godsflodesanalys i avsnitt 3.5 (och med stéd av norsk nationell
godstransportmodell) &r att de transoceanska godsflodena som gar via Géteborgs hamn ar en begransad
del av Norges totala import- och exportfléden och bedéms vara i storleksordningen fem procent av Norges
totala containerfléden och ungefarligen ocksa fem procent av hanterade containervolymer.

Det &r ett relativt tatt och valutvecklat nat av fartygslinjer for olika typer av gods till bade Sverige och Norge.
Att utbudet ar s& pass omfattande till Norge innebar, att behovet av att ta gods till svensk hamn for vidare
befordran till Norge ar begransat och till stor del kopplat till forekomsten av direktanlop i Géteborgs hamn.
For gods som ska till dstra sidan av Oslo-fiorden kan dock Fredrikshavn-Goteborg och vagtransport langs E6
vara ett battre transportalternativ an linjer mellan Jylland och vastra Norge.

Yilport tog dver driften av Oslo hamn 2014/2015 och har investerat i samt trimmat denna. Sedan dess pekar
volymutvecklingen och det 6kade sjolinjeutbudet till denna pa att den tycks ha "kannibaliserat” pa Géteborgs
hamns volymer, dock pa marginalen eftersom Géteborg hamn sedan dess haft en tydlig tillvaxt enligt
beskrivningen i tidigare kapitel. Betydelsen fér norsk godsforsérjning av Goteborgs hamn beddms dérmed ha
avtagit nagot i betydelse pa senare ar. Dock ska betonas, att &ven om godsmangderna via Géteborgs hamn
till Norge minskat — och darmed hamnens relativa volymmassiga betydelse — ar den mycket viktig ur
redundans- och resilienssynpunkt. Detta da det ar mycket kansligt att ha en eller ytterst fa storre noder for ett
lands container- och trailergodsférsorjning. Géteborgs hamn som inkérsport for en del norskt gods
tillsammans med fungerande vag- och jarnvagsstrak till Oslo-/Alnabruomradet ar strategiskt mycket viktigt i
en tid av 0kad internationell oro. Hamnens viktiga roll gentemot Norge for gods med direktanlépande
transoceanska fartyg kan knappast dverskattas.

Modellens resultat/analys innehdller samtidigt oséakerheter kring vilka godsfloden som fangas, och resultatet
bor darfor tolkas forsiktigt. Import- och exportfléden inom Europa har exempelvis exkluderats i
modellanalysen av Grgnland (norsk godsexpert) da en stor del av de europeiska flodena gar via trailer (och
ej container). De blygsamma containerfldden som gar inom Europa fangas darfor inte av modellanalysen,
och kan innebara en viss underskattning av fléden. Containerfléden inom Europa bedéms samtidigt inte
utgéra nagon avgorande del av de totala import- och exportflodena till/frin Norge.

Fragestallningen ar komplex och det ar pa flera vis svart att fanga alla transporter via Géteborgs hamn
till/fran Norge. En del av transporterna gar pa vag, olika vagar, exempelvis via olika omlastningspunkter eller
terminaler p& vag mellan Goteborg och Oslo, och &ar darav svara att fanga. De floden som mellanlandar pa
lager i Sverige och Gvergar i svensk &go (innan vidare transport) inkluderas inte i denna analys, vilket
angetts i uppdragets avgransningar. P& jarnvag ar de direkta transporterna forsumbart sma, och i ar lades
trafiken ner for godstdgpendeln som CargoNet tidigare korde 1-5 ganger per vecka fran Goteborgs hamn till
Oslo/Alnabru.

De senaste arens kris och hogre drivmedelspriser har varit en stor utmaning for vagtransporter, vilket
generellt ocksa gynnar langre sjotransporter (och eventuellt sjotransporter direkt till Norge). Flera av linjerna
fran Europa gar dessutom bade till Géteborg och Oslo, vilket ytterligare kan peka pa att hamnarna delvis
konkurrerar. Ett exempel &r Unifeeders nya rutt frAn Tyskland (Willhelmshaven) som gar till bAde Goéteborg
och Oslo.

Sjotransporten fran Tyskland, Kiel-Géteborg tar ca 14,5 timmar (19.45-9.45), medan sj6transporten hela
vagen, Kiel-Oslo tar ca 20 timmar (kl. 14-10). Det kan &ven hér finnas férdelar med transport direkt Kiel-Oslo
jamfort med en fartygstransport Kiel-Goteborg och vidare transport till Norge pa vag. Detta illustreras av att
det gar tydligt fler ensamma trailers till Oslo hamn &n trailers med medféljande dragfordon. Farjelinjen torde
darmed vara en attraktiv lank for centraleuropeiskt gods till Norge.
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Darmed &r det inte orimligt att det skulle kunna vara upp mot 20 000-25 000 lastbilsekipage per ar via denna
lank till och fran Norge, det vill séga cirka 30 lastbilsekipage per dygn och riktning.

| Trafikverksrapporten "Kartldggning av lastbilstransporter i brohamnar langs syd- och vastkusten” fran 2018
angavs andelen ekipage till/fran till 25 procent av total trafik med farjelinjen. Det bedoms rimligt att den
andelen inte férandrats markant sedan dess, vilket starker tesen ovan om 20-25 tusen lastbilsekipage per ar.

Fran Fredrikshamn gar det fartyg (Stena Line) till Géteborgs hamn, men fran norra Jylland finns aven flera
linjer till Oslo med farja, vilket gor, att merparten av lastbilstrafiken till/frain Danmark troligen valjer direktfarja
till Norge.

Kopplat till Goteborgs hamn galler dock, att av den totala &rliga volymen lastbilstrafik om cirka 160 tusen
ekipage (summan av bada riktningar) som gar med Stena Line i relationen Fredrikshamn-Gé6teborg bedoms
ungefar tio procent ha kélla eller destination Norge. Det innebar i storleksordningen 15 000 lastbilsekipage
arligen. Det ar da frdgan om ungefar tva dussin lastbilsekipage per dygn som kor i land i Goteborg och lika
manga som avgar.

Betraffande containerfloden mellan Goteborgs hamn och Norge, &r en bedomd containermangd till och fran
Norge cirka 40 till 45 tusen TEU per ar. Det skulle innebara (med i snitt tvd TEU per lastbilsekipage till/fran
Norge) cirka 40 avgaende lastbilsekipage per vardag till Norge (och lika manga inkommande) med
containers nu efter att thgpendeln lagts ned.

Saledes motsvarar godsvolymen mellan Géteborgs hamn och Norge totalt drygt 90 lasthilsekipage per dygn
och riktning.

Det tycks alltsa vara svart att finna underlag for att trafiken via Goteborgs hamn till/fran Norge skulle vara sa
omfattande, att den pa egen hand motiverar infrastrukturella satsningar i jarnvagsstraket Oslo-Goéteborg for
container- och aven trailerbefordran. Samtidigt &r svenska och transitvolymer med vagtransporter sa
omfattande, att E6 i sig kan tyckas vara viktigare for norsk ekonomi an Goteborgs hamn, och det torde finnas
en stor potential kopplat till 6verflyttning fran E6 till jarnvag och darmed motivera infrastruktursatsningar i
jarnvag.

4.1 FORSLAG TILL FORTSATT ARBETE

Denna rapport ar framtagen i syfte att ge en dvergripande bild av betydelsen av Géteborgs hamn fér norsk
import och export.

Goteborgs hamns betydelse for norsk import och export bedéms bland annat vara avhangig graden av
transoceana direktanlop. Direktanlop till Goteborgs hamn goér, att medfoljande containervolymer till Norge far
en kortare stracka och ledtid med feederfartyg till Oslo &n fran Centraleuropeiska hamnar och detta bedoms
avgorande for Goteborgs hamns framtida volymmassiga betydelse for norsk ekonomi.

Offentlig statistik for godsfléden/-transporter ar i grunden begransad. Fér mer detaljerade godsfléden och
kallor/destinationer skulle, som komplement, enkéater eller intervjuer av olika parter i branschen behéva
genomforas. Att fragestéllningen beror transporter och ekonomi mellan tva olika lander gor den an mer
komplex.

Undersokning av lastbilstransporter dver Svinesundsbron

E6 via Svinesundsbron &r den viktigaste vagen for internationell trafik mellan Sverige och Norge (samt
Norges framsta forbindelse med 6vriga Europa). Bron ar dessutom EU:s yttre grans dar lastbilar
tullkontrolleras.
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Uppgifterna kring ar godsfloden i strdket ar osakra, men domineras starkt av lastbilstransporter. For att
kartlagga godstransporterna till Norge rekommenderas darfor en ny undersékning vid Svinesundsbron, déar
man bedéms fanga majoriteten av lastbilstransporterna till Norge. Det har tidigare genomforts
lastbilsundersckningar vid Svinesundsbron, men den senaste utredningen ar drygt tio ar gammal. En
rekommendation ar darfor att det gérs en ny undersokning/intervju for kartlaggning av lastbilar éver
Svinesundsbron. Detta for att fa en mer aktuell bild av andelen transiterande fordon respektive fordon med
kalla och destination i Sverige och Norge, varav andel via Géteborgs hamn.

Overflyttningspotential fran vag till jarnvag

Det rekommenderas att vidare utreda E6:ans betydelse for norsk ekonomi och potential kopplat till
overflyttning fran vag till jarnvag, bade vid Goteborgs hamn, men aven i sydligare noder langs E6.
Potentialen for 6verflyttning fran E6:an till jarnvag ar inte enbart kopplad till Goteborgs hamn i sig, utan till
total lastbilstrafik, da E6 omfattar mycket stora transportfloden.

Att en sa stor del av transporterna gar via vag indikerar att det borde finnas en stor dverflyttningspotential
fran vag till jarnvag. For att jarnvagstransporterna ska bli konkurrenskraftiga kravs dock stora infrastrukturella
forbattringar pa jarnvagen, dels avseende gangtider, dels avseende mdjliga tagvikter och darmed
lastkapacitet per tagtransport.

Minska emissioner per fraktade enheter i vagtransporter

Utover att verka for godsoverflyttning till jarnvag och aven sjofart, finns klara potentialer att astadkomma
minskad klimatpaverkan dven for de volymer som fortsatt gar i vagtransporter. Darmed bedoms det
intressant att vidare studera forutsattningarna for:

e E-lastbilar (carbon free) for dragning av gods pa vag Sverige-Norge. Former for ett industriellt
koncept med strategiskt belagna fordonsbytes/-laddpunkter utefter straket.

o Tillatlighet for HCT-fordon in i Norge langs EB6 till terminalklustret runt Alnabru/i norddstra Oslo och
till central- och distributionslagren sdder om Oslo langs EB6, vilket skulle kunna mdjliggora transporter
av tva 40-fots containers per lastbilsekipage. Nagot som skulle 6ka effektiviteten tydligt, speciellt
med den tydliga utvecklingen mot allt stérre dominans av 40-fots containers och nedgang av 20-fots.
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BILAGA 1

TIDIGARE UTREDNINGAR OCH UTGANGSPUNKTER

Det finns ett antal tidigare utredningar som behandlar straket Goteborg-Oslo och sarskilt kopplat till fragan
om infrastrukturella hinder for en konkurrenskraftig jarnvag. Manga projekt genomférs pa internationell niva i
strdket Hamburg-Oslo, exempelvis STRING-samarbetet mellan regioner och kommuner for att skapa en
megaregion.

| Sverige presenterade Trafikverket ar 2021 "Utpekad bristanalys Géteborg-Oslo” som en underlagsrapport
till nationell plan 2022-2033, dar problemen med kapacitet och langa res-/gangtider lyfts. En slutsats i
underlaget ar att dubbelsparsutbyggnad behdvs, och att det inte racker med att bygga fler métesstationer pa
strackan Skalebo-Goéteborg. For godstrafiken finns det synergieffekter genom att atgarder gors bade i
Varmland och p& Norge-Vanerbanan (for avlastning av Vastra stambanan och godsstraket genom
Bergslagen).

Nagra av de stora utredningar med baring pa jarnvagsinfrastrukturen mellan Sverige och Norge som
genomférts sammanfattas i nedan kapitel.

THE SCANDINAVIAN 8 MILLION CITY (2014) — STRAKET OSLO-
KOPENHAMN

Under EU-projektnamnet COINCO North I, The Scandinavian 8 million city, har en vision tagits fram for
korridoren Oslo-Goteborg-Malmd-Képenhamn. Syftet ar att knyta ihop de stérre staderna med
hdghastighetsjarnvag for att skapa en sammanhéangande funktionell arbetsmarknadsregion, det vill sdga en
och stérre marknad fér person- och godstransporter. Detta for att gemensamt kunna konkurrera battre pa
den globala marknaden och med Europas vaxande metropoler. Att korridoren Képenhamn-Oslo I6per éver
flera landsgranser har varit en begréansande faktor for utbyggnad av hogklassig och sammanhangande
jarnvag och motorvag, detta tillsammans med befintliga kapacitetsproblem pa jarnvag.

Ett gransoverskridande Intercity-tdgsystem (max 250km/h) bedéms som tekniskt mojligt och skulle nastan
halvera dagens restider, med en restid pa under tre timmar mellan Oslo och Képenhamn. Dessa
snabbgéende tdg maste dock fortfarande samsas med langsammare person- och godstag. Darav foreslas
dven en separering av den snabba och langsamma tagtrafiken. Tidigare studier har dven pekat pa att
godstransporter pa jarnvag kan tredubblas om den snabba persontrafiken flyttas till egna spér. For detta
kravs aven en gemensam gransoverskridande planering av jarnvagsnatet mellan Norge, Sverige och
Danmark samt en harmonisering av regelverket.

For att mojliggéra denna vision kravs ocksa att godstransport pa vag i storsta mojliga man flyttas till jarnvag.
Palitliga, grona transporter bidrar till naringslivets globala konkurrenskraft och ar nédvandiga for att uppfylla
nationella miljomal.

MISSING LINK (2013)
Inom EU-projektet The Scandinavian 8 million city togs &ven rapporten Missing link fram &r 2013.

Rapporten pekade sammanfattande pa att det ar 2013 aterstod sju kilometer av vag E6 innan den har
fyrfaltig standard langs hela strackan mellan Oslo och Goéteborg®s.

8 The Scandinavian 8 Million City (2013) Missing Link: Fra vei till bane — et concept for forretning
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Fardigstallandet av E6 i norra Bohuslan lyftes fram som en avsevérd planerad forbattring av framkomlighet
for tung lastbilstrafik, men det lyftes ocksa att utbyggnaden skulle kunna bidra till 6kad tung trafik om inte
motsvarande satsningar gors pa jarnvag. Sedan rapporten togs fram sa har hela E6 nu byggts ut till
motorvag.

"Nya Svinesundsbron” beskrivs ocksa ha avhjalpt kapacitetsproblem, framst vid den norska tullstationen,
vilket ocksa 6kar majlighet for 6kad méangd godstransporter pa E6. Nastan hélften av lastade fordon fran
Norge kor genom Sverige till hamn eller bro for vidare transporter utomlands. Manga utgors av utlandska
fordon.

Rapporten pekar ocksd pa en 6kning av transitgods sedan 2004, men det &r svart att sdga om det har planat
ut. Antalet tomkdrningstransporter 6kar ocksa enligt rapporten, och det &r avsevart fler
tomkorningstransporter frAn Norge till Sverige, jamfort med det motsatta. Detta kan delvis forklaras med
okande transittrafik och att det kan antas att utlandska forare har svart att fylla lastbilen pa vagen tillbaka fran
Norge mot Europa.

MULIGHETSSTUDIE OSLO-GOTEBORG (2023)

Jernbanedirektoratet och Trafikverket har gemensamt tagit fram rapporten Mulighetsstudie Oslo-Géteborg ar
202354, i syfte att beskriva vilka méjligheter och férutsattningar som finns for att utveckla det befintliga
jarnvagsstraket mellan Oslo och Goteborg for att uppna dkad kapacitet, forbattrad tillganglighet och
reducerade restider. | rapporten identifierades en rad behov och brister, sdsom hog restidskvot tag/bil,
begransad kapacitet, begransad vagnsvikt (pa grund av branta partier) och begransad langd p& godstag.

Sammanfattningsvis trycker utredningen pa att det ar langa transporttider for godstrafik pa jarnvag, och
darav lag marknadsandel.

| rapporten utreds féljande fyra olika trafikeringskoncept:

- Regiontagskonceptet — trimning och ¢kad frekvens

- Godskonceptet — langre och snabbare godstag samt nya forlangda métesspar
- Koncept medel — delvis utbyggnad av dubbelspar

- Koncept hdog — komplett utbyggnad av dubbelspar

Godskonceptet innebar langre och snabbare godstag, vilket sanker transportkostnaderna per fraktade ton
eller enheter. Konceptet forutsatter att det ar mojligt att kéra godstadg med sa korta transporttider som mojligt
vid de tidpunkter som marknaden efterfragar. Konceptet innebar ocksa behov av ett antal nya
motesmojligheter for langa godstag, genom nya och férlangda motesstationer.

Godskonceptet omfattar fljande infrastrukturatgarder:

- Tre nya motesstationer Haug—Kornsjo

- Trimning och samtidig infart i Sarpsborg

- Forlangt motesspar och samtidig infart i Skjeberg

- Forlangt motesspar och samtidig infart i Halden

- Tredje motesspar och samtidig infart i Aspedammen
- Tre nya motesstationer Kornsjo—Skalebol

- Forlangt motesspar i Bralanda

- Samtidig infart i Frandefors

54 Trafikverket och Jernbanedirektoratet (2023) Mulighetsstudie Oslo-Géteborg
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Utover infrastrukturatgarder s tillkommer behov av regulatoriska atgarder (bromstabeller) samt
signalatgarder for att hoéja maxhastigheten till 120 km/tim for godstagen (inkl. lok och vagnar som klarar
detta), hjalplok i Tistedalsbakken och Brynsbakken samt prioritering av godstag i tidtabellen inklusive
kolonnkdrning.

De olika koncepten och hur de paverkar trafikering med avseende pé antal person- och godstadg samt hur
res- och gangtider for dessa forandras framgar Tabell 24 nedan.

Tabell 24. Sammanfattning av framtagna koncept, dar referensalternativet beskriver en framtida situation dar nu pagaende utbyggnader
har slutforts, enligt Mulighetsstudie 2023.

Antal Restid Antal godstag |Transporttid
7 A— persontag persontag Gbg-0slo godstag Gbg-
Gbg-0slo Gbg-0slo (dubbelturer) |Oslo
(dubbelturer)
Nulage 4 3:32 4 Cirka 7:00
Referensalternativ 4 334 5 6:04
Hemoliseahonaopl 7 324 5 613
— trimning
Godskoncept
- nhva och langre 7 3:24 8% 5:02
mdtesspar
Koncept medel : - .
_ delvis nytt dubbelspar 9 3103 E SR
Koncept hog ) & :
- komplett dubbelspar . 243 8 3.36

* Baserat pa langre och tyngre tag (motsvarar cirka 12 dubbelturer med langder och vikter enligt
ovriga koncept)

| koncepten medel och hdg, utbyggnad av dubbelspar, skapas stora nyttor for godstransporter och for Gvriga
taglinjer som trafikerar de tankte dubbelsparsstrackorna. Komplett utbyggnad av dubbelspar pa hela
strackan innebaér storre osékerhet an Gvriga koncept pa grund av att fysiska forutsattningar for flera
delstrackor ar mindre utredda.

Kostnadsbedomningar har tagits fram fér de atgarder som ingar i koncepten. Bedémningen baseras framst
pa underlag fran tidigare utredningar kompletterat med vissa nya resultat. Genomforande av godskonceptet
bedéms kosta 600-1 100 miljoner kronor, i jamférelse med Koncept medel och h6g som bedéms kosta

4 500-7 800 respektive 16 000-29 000 miljoner kronor.

Baserat pa kostnadsbedomningarna, de beraknade restiderna, transporttiderna och en marknadsanalys, har
oversiktliga samhallsekonomiska analyser genomférts, med norska respektive svenska kalkylvarden.
Analyserna visar att godskonceptet har hégst Ionsamhet.

Godskonceptet bedéms ha potential att ge en vasentlig 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag, trots
att konceptet inte innehaller ytterligare dubbelspar.
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JARNVAG OSLO - GOTEBORG, KANDA UTMANINGAR OCH
FORSLAG PA LOSNINGAR (2022)

Utredningen fokuserar p& delstrackan mellan Fredrikstad och Skalebol d& den anses vara den minst utredda
delen av jarnvagsstraket Oslo-Goteborg. Strackan ar cirka 15 mil lang och bestar i dagslaget enbart av
enkelspar.

Malbilden i utredningen utgar ifran tidigare arbeten inom "8 Million City”, och for godstrafik innebar det en
gangtid Oslo-Goteborg pa 5 timmar (idag ca 6 timmar och 30 minuter) och totalt 18 godstag per dygn och
riktning. Foljande tekniska mal géller for godstagstrafikering:

e 740 meter langa tag enligt forutsattningar TEN-t-natverket

e Utformning fér 100 km/timme

e Storsta Tillatna AXellast (STAX) 25 i Sverige och 22,5 i Norge
e Tagvikt 1 600 ton

En framtida utbyggnad till dubbelspér pa strackan Fredrikstad-Skalebol har ett antal utmaningar som pa olika
satt paverkar genomférbarheten for utbyggnaden:

e Markférhallanden Fredrikstad-Halden: Daliga markforhallanden pa stora delar av strackan och flera
partier med kulturvarden vilket lett till kraftiga investeringskostnader.

e Tistedalsbackarna: Kraftig lutning ger daliga forutsattningar for godstrafik pa strackan Halden-
Tistedal. Det innebar att backarna inte kan trafikeras av fullanga godstag utan maste antingen delas
i tva eller anvanda hjalplok.

e Linjedragning soder om Halden och genom Dalsland: Utbyggnad av dubbelspar beror pa hur man
véljer att hantera problemet med Tistedalsbackarna och i vilken grad utbyggnad gors langs befintlig
bana (kurvratningar eller nydragningar).

| utredningen redovisas tva olika forslag till utbyggnad som bestar av en kombination av atgarder:

1. Utbyggnadsscenario Fullt dubbelspar: Fullstandigt dubbelspér pa hela strackan Oslo-Goteborgss.

2. Utbyggnadsscenario Etapputbyggnad: Innebar partiellt dubbelsparsystem pa strackan Oslo--
Géteborg och inkluderar dubbelspér kring Moss och Skalebol-Oxnered samt forbigangsspar i
Lodese, Varpemossen och soder om Onered®s.

For godstransporter ger utbyggnaden av jarnvagen Oslo-Goéteborg en trippeleffekt i form av 6kad
tilliforlitlighet, tyngre tdg samt kortare transporttid. Det 6kar patagligt jarnvagens konkurrenskraft relativt
lastbilen och gér det mojligt for naringslivet att grona logistikkedjor i hela vardekedijan fran leverantor till
kund.

Utredningar foreslar en utbyggnadsstrategi i tre steg med malsattningen om ett fullstandigt dubbelspar
mellan Oslo och Goteborg ar 2040.

%5 Sweco (u.d.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och forslag pa lésningar
% Sweco (u.4.) Jarnvag Oslo-Goteborg — Kanda utmaningar och forslag pa lésningar
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FRAN MOTORVAG TILL SJOVAG — POTENTIELL VOLYM MELLAN
GOTEBORG OCH OSLO (2015)

| ett gemensamt uppdrag fér Goteborgs-Oslo sekretariatet, Vastra Gétalandsregionen, Géteborgs hamn och
Trafikverket har en rapport tagits fram av Green Consulting Group AB, i syfte att utreda den kommersiella
potentialen fér uppréattande av en ny typ av matartrafik mellan Géteborg och Oslo, i syfte att komplettera och
avlasta befintliga landbaserade alternativ®’.

Enligt rapporten finns det pa strackan Goteborg — Oslo inte tillracklig kommersiell volym for en ny frekvent
matar-trafik. Hinder for detta ar framst for 1aga container-volymer via Goteborg (fler allianser behover anlopa
direkt), for hoga omlastningskostnader samt det faktum att godstransporter pa en sadan relativt kort stracka
Overlagset bést tillgodoses av idag med landtransport.

Rapporten pekar sammanfattningsvis pa att det ej ar [dnsamt att konvertera landtransporter till
sjotransporter. Detta da det saknas affarsméassiga och transportpolitiska drivkrafter samt att davarande
containervolym bedémdes begransad och uppga till cirka 500 nord- och knappt 400 sydgéende TEU:s per
vecka. Om ytterligare containervolymer skulle bdrja anlépa Goéteborg finns det dock férutsattningar for nya
och mer kostnadseffektiva matar-linjer.

57 Green Consulting Group AB (2015) Fran Motorvag till Sjévag — Potentiell volym mellan Géteborg & Oslo
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VI AR WSP

WSP ar ett av varldens ledande konsultbolag och radgivare inom samhallsutveckling. Vi utvecklar allt ifran
stader och transportsystem till vattenférsérjning och hdga hus. Med 67 000 medarbetare i 6ver 40 lander
samlar vi experter inom analys och teknik, for att framtidsséakra varlden. | Sverige har vi omkring 4 000
medarbetare.

Tillsammans med vara kunder tar vi fram innovativa I6sningar for en mansklig, trygg och valfungerande
morgondag. Vi planerar, projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom transport och
infrastruktur, fastigheter och byggnader, hallbarhet och miljo, energi och industri samt urban utveckling. Sa
tar vi ansvar for framtiden.

wsp.com

WSP

WSP Sverige AB
Org. nr:556057-4880
wsp.com
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